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aeropuerto de destino.
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aeropuerto de dterndiva

Aviones Categoria Trangporte con motor a turbina:
limitaciones de despegue.

Aviones de Categoria Transporte con motores a turbina:
limitaciones en ruta con un motor inoperativo.

Aviones de Categoria Trangporte con motor aturbina:
limitaciones en ruta con 2 motores inoperativos aplicable
s0lo a aviones con tres 0 mas grupos de motores.

Aviones de Categoria Transporte con motor a turbina
limitaciones de aerrizgje en aeropuertos de destino.

Aviones Categoria Transporte con motores aturbina :
limitaciones de aterrizaje en aeropuertos de dtandiva

Reservado ( Para aviones a piston)

Limitaciones de despegue para aviones que no son
Categoria Transporte.
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Categoria Trangporte: con un motor inoperativo.

Limitaciones de aterrizgje para aviones que no son de
Categoria Transporte: aeropuerto de destino

Limitaciones de aterrizgje para aviones que no son de
Categoria Transporte: aeropuerto de dternativa

Avion de trangporte con Certificado Provisond:
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Huido deshilo de Hélice
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fuego designadas.
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Huidos Inflamables.
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121.283 Prevencion de hido en d Sisema de Admision de Aire.
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121.289 Tren de aterrizgje: Digpositivo de Aviso Auditivo.
121.291 Demostracion de procedimientos de evacuacion en emergencia.
121.293 Requerimientos especides de agronavegebilidad para aeronaves de
categoria no transporte certificadas.
(Reservado)
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Aplicabilided

Equipamientos e Instrumentos del Avion.

Equipamientos de Navegacion y Vuelo.

Instrumentos de Motor.

Proteccion de Fuego para lavatorio.

Equipamiento de Emergencia

Equipamiento de Emergencia Adiciond.

Asentos, cinturones de seguridad y arneses de hombros.
Materiaes para interiores de compartimientos.
Equipamiento miscelaneo.

Compartimiento de Cargay Equipge.

Procedimientos de Chequeos de Cabina de Mando.
(Reservado).

Informacion a los pasgjeros.

Sistema de Comunicacion con € Pasgero.

Sisterna de Intercomunicacion de la tripulacion.
Reservado.

Instrumentos y Equipamientos para operaciones nocturnas.

Instrumentos y Equipamientos para operaciones bgjo IFR o
sobre Techos de Nubes.

Oxigeno Suplementario: Aeronaves con Motores Reciprocos.

Oxigenos Suplementario para Subsistencia en Aviones propulsados
por Turborreactores.

Requerimientos de Oxigeno Suplementario para aviones con cabina
presurizada: Aviones propulsados por Motores Reciprocos.
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121.333

121.335

121.337

121.339
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121.343

121.344

121.345

121.347

121.349

121.351

121.353

121.355

121.356

121.357

121.358

121.359

121.360

Oxigeno Suplementario para descensos de Emergenciay Primeros
Auxilios, Aviones Turborreactores con Cabina presurizada

Equipamientos Esténdares.
Equipamiento de proteccidn para respiracion.

Equipamiento de Emergencia para opereciones Prolongadas sobre
Agua

Medios de Flotacién de Emergencia

Equipamiento para Operaciones en condiciones de formacion de
Hido.

Sistema de Indicacidn de Calefaccion de Tubo Fitot.

Grabadora de VVudo (flight recorder).

Registrador de Vuelo: Aviones con una configuracion de asientos de
pasgeros de 10— 30 asientos y una capacidad de carga de paga de
7,500 Lbs 0 menos.

Equipamiento de radio.

Equipo de radio para operaciones bgjo VFR sobre rutas navegadas por
referencias.

Equipo de radio para operaciones bgjo VFR sobre rutas no navegadas
por referencias; 0 para operaciones bgo IFR; o sobre d plafén.

Equipo deradio y navegacidn para operaciones extendidas sobre €
agua y para otras operaciones.

Equipamiento de emergencia para operaciones sobre aérea desiertas,
selvéticas o inhabitadas. Explotadores de Servicios Aéreos, Internos,
Internacionaes Regulares y No Regulares.

Equipamiento para operaciones en las cuades se usan Medios de
Navegacién Especidizados.

Sigema Anticolisién y de Alerta de Tréfico (TCAS)
Requerimientos de Equipamiento de Radar Meteorol 6gico a bordo.

Requerimientos de Equipamientos del Sistema de Cortantes de
Vientos a Bga Altitud (wind shear)

Regidrador de Voces de Cabina

Sstema de derta de proximidad atierra (GPWS).
Sistema de aerta de desviacion de la pendiente de planeo.
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CAPITULOL: MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO

121.360

121.363

121.365

121.367

121.369

121.371

121.373

121.375

121.377

121.378

121.379

121.380

121.3802

PREVENTIVO 'Y ALTERACIONES

Aplicabilided
Responsabilidad de Aeronavegabilidad.

Organizacion dd Mantenimiento, Mantenimiento preventivo
y Alteraciones.

Programa de Mantenimiento, Mantenimiento preventivo
y Alteraciones.

Requerimientos dd Manual.(MGM).
Persond para | nspecciones requeridas.
Andissy Vigilanda Continua

Programa de Instruccién de martenimiento y
Mantenimiento Preventivo.

Limitaciones dd Tiempo de Trabgjo dd persond de
Mantenimiento y Mantenimiento Preventivo.

Licenciasy certificados exigidos.

Condiciones de efectuar y aprobar Mantenimiento,
Mantenimiento Preventivo y Alter aciones.

Requerimientos del Registro de Mantenimiento.

Transferencia del Registro de mantenimiento.
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CAPITULO M: REQUERIMIENTOSPARA LA

121.381

121.383

121.385

121.387

121.389

121.391

121.395

121.397

TRIPULACION DE VUELO Y
ENCARGADO DE OPERACIONES
DE VUEL O/DESPACHADORES
Aplicabilided
Tripulante de Vudo: Tripulante Técnico T/T y Tripulante Auxiliar T/A.
Composicion de las Tripulaciones de Vudo.
Ingeniero de Vueo.
Navegantes.
Tripulantes Auxiliares de Cabina (T/A).

Encargado de Operaciones de Vuelo: Transportadores aéreos
naciondes e internacionaes.

Emergenciay tareas de evacuacion de emergencia
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CAPITULO N: PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO

121.400

121.401

121.402

121.403

121.404

121.405

121.406

121.407

121.409

121.411

121.412

121.413

121.414

121.415

121.417

121.418

121.419

121.420

121.421

121.422

121.424

Aplicabilidad y los términos Lsados

Programa de entrenamiento: Generalidades.

Programa de entrenamiento: Reglas Epecides.

Programa de entrenamiento.

Reservado.

Programa de Instruccidn y revisones: Aprobacion inicid y find.
Reservado.

Programa de instruccidn: gprobacion de smuladores de avion y otros
digpogtivos deingtruccion y entrenamiento.

Cursos de capacitacion que usan smuladores de avidn'y otros
digpogitivos de entrenamiento.

RESERVADO.

Cdificaciones para Ingtructor de Vuelo (Avidn) e Instructor
de Vueo (Smulador).

RESERVADO.

Entrenamiento y Chequeo inicid y de Transicion requeridos
para Ingtructores de Vuelo (Avidn) e Ingtructores de vuelo
(Simulador).

Requisitos de instruccion para Tripulantes Aéreos y Encargados de
Operacionesde Vueo.

Tripulantes: Entrenamiento de emergencia.

Entrenamiento de diferencias: Tripulantes Aéreos'y Encargado de
Operaciones de Vue o/ Despachadores (EQV).

Pilotos eingenieros de vueo: Instruccion en tierrainicid, transicion,
y de promocién.

Navegantes.
Tripulantes Auxiliares. Ingtruccion Inicid y de transicion en tierra

Encargado de Operaciones de Vudo: Ingtruccidn Inicia y de transicidon
entiera

Pilotos: Instruccion de Vueo Inicid, de transcion y de promocion.
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121.425

121.426

121.427

121.429

121.430

Ingenieros de Vudo: Ingruccion inicid y de transicion en Vuelo.
Reservado.

Entrenamiento de Actudizacion de Habilitacion (Recurrent).
Entrenamiento de Recdificacion

Drogas prohibidas. (Reservado)
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CAPITULO O: CALIFICACION DE LA TRIPULACION

121.431

121.432

121.433

121433

121.434

121.435

121.437

121.438

121.439

121.440

121.441

121.443

121.445

121.453

121.455

121.457

Aplicabilidad.
Gengd.
Entrenamiento requeridos. Entrenamiento inicid.

Requerimientos de Capacitacion: Manipulacion y trangporte de
articulos peligrosos y materiales magnetizados.

Experiencia operdtiva

Operaciones de Helicoptero: Trangportadores aéreos especiaes
y explotador comercial.

(Reservado)

Requisitos de Cdificacion: :Licencias y Habilitaciones.

Limitaciones de operacion delos pilotos y composicion de la
tripulacidn técnica

Requisitos de piloto: Experiencia reciente.
Chegueosde Linea.

Chequeos de Pericia

Requisito de Filoto d Mando: Rutay Aeropuertos.

Piloto d Mando: Cdificacion de aeropuerto.
(Reservado).

Experienciareciente: Ingeniero de Vuelo.
Uso de drogas prohibidas. (Reservado)

Pruebas para drogas prohibidas. (Reservado)
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CAPITULO P: TIEMPO LIMITE DE JORNADA
Y CALIFICACION PARA
DESPACHADORES DE AERONAVES:
TRANSPORTADORES REGULARES
NACIONALESE INTERNACIONALES.

121.461 Aplicabilided
121.463 Cdificaciones dd Encargado de Operaciones de Vudo.
121.465

Limitaciones de jornada de trabajo para Encargado de Operaciones de
Vuelo; Transportadores Regulares Naciondes e Internacionaes.
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CAPITULO Q: LIMITACIONESDE TIEMPO DE
VUELO Y REQUERIMIENTOSDE
DESCANSO: TRANSPORTADORES

AEREOS NACIONALESREGULARES
Y NO REGULARES

RESERVADO
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CAPITULO R: LIMITACIONESDEL TIEMPO DE
VUELO, TRANSPORTADORES AEREOS
REGULARESY NO REGULARES
NACIONALES QUE OPERAN TAMBIEN
COMO INTERNACIONALES

RESERVADO
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CAPITULO S TIEMPO LIMITE DE VUELO: AVION

RESERVADO
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CAPITULO T: OPERACIONESDE VUELO

121.531

121.533

121.535

21.537

121.538

121.539

121.541

121.542

121.543

121.545

121.547

121.548

121.549

121.551

121.553

121.555

121.557

121.559

121.561

121.563

Aplicabilidad

Responsabilidad del control operaciond: Trangportadores
Aéreos regularesinternos e internacionaes.

Responsabilidad del control operaciond: Titular de un AOC
internacional. (Reservado).

Responsabilidad en e control operaciond: Trangportadores
aéreos no regulares.

Seguridad del avion.
Informacion de las Operaciones.

Itinerarios de operaciones: Transportadores aéreos nacionaes e
Internacionales.

Deberes de los Tripulantes Aéreos.
Tripulante Aéreo en los controles.
Manipulacion de controles.

Ingreso ala cabina de mando.

Credenciades ddl Inspector de Seguridad Aérea: Ingreso d
compartimiento del piloto (cabing).

Equipo devueo.

Restriccidn o suspension de operaciones. Transportador
aéreo internaciona y nacond.

Restriccion o suspension de operacion: Trangportadores
aéreos no regulares y operadores comerciaes.

Cumplimiento de rutas aprobadas y limitaciones.
Transportadores aéreos internacionales y nacionales.

Emergencias. Transportadores aéreos internaciondesy
necionaes.

Emergencias. Transportadores aéreos no regulares y operadores
comerciaes.

Reporte meteorol 6gico de condiciones potencid mente peigrosas
eirregularidades deingtdaciones en tierray delas ayudasala
navegacion.

Reportes de discrepancias mecanicas.
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121.565 Informe de aerrizgje con motor inoperativo.

121.567 Procedimientos de gproximacion instrumenta y minimos de
darizge IFR.

121.569 Intercambio de equipo: Explotador Certificado internaciond e
interno.

121.570 Capacidad de evacuacion dd avion.

121.571 Informacion a los pasgjeros antes del despegue.

121.573 Informacion alos pasgjeros. Operacion Extensa sobre € agua.

121.574 Oxigeno médico para uso de los pasgeros.

121.575 Bebidas dcohdlices.

121.576 Retencion de articulos de masa en compartimientos de
tripulacion y pasgjero.

121.577 Almacengje de dimentos, bebidas'y equipos de servicios d
pasgjero durante é movimiento de avion en la superficie,
despegue y aterrizge.

121.578 Concentracion de ozono (no gplicable).

121.579 Alturas minimas para e uso de piloto automético.

121.581 Asiento delantero de observador: Inspecciones en ruta.

121.583 Transporte de personas sin  cumplimiento de requerimientos
de trangporte de pasgeros de este RAU.

121.585 Asentos en sdida de emergencia. (Exit)

121.586 Autoridad para rehusar transporte.

121.587 Cerrando y asegurando la puerta del compartimiento de
tripulacion de vueo (cabina de mando).

121.589 Equipaje de mano.

121.590 Uso de aeropuertos terrestres certificados.
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CAPITULO U: DESPACHO DE AERONAVES

121.591 Aplicabilided

121.593 Autoridad del Encargado de Operaciones de Vuelo.

121.595 Autoridad de EQV': Trangportadores aéreosinternacionales.

121.597 Autoridad de liberacion de un vudo: Transportadores aéreos no
regulares.

121.599 Evauacion de las condiciones meteorol dgicas.

121.601 Informacion dd Encargado de Operaciones de Vuelo d piloto 4
mando: Transportadores Aéreos Internos e Internacionales.

121.603 Instalaciones y Servicios. Transportadores aéreos no regulares.

121.605 Equipamiento de |la aeronave.

121.607 Equipos de comunicacion y navegacion: Trangportadores
Aéreos Nacionaes e Internacionales.

121.609 Equipos de comunicacion y navegacion: Transportadores agreos
no Regulares.

121.611 Despacho o liberacion de vuelo segiin VFR.

121.613 Despacho o liberacion de vuelo bgjo IFR o sobre @ Tope.

121.615 Despacho o autorizacion de vuelo sobre d agua
Transportadores Aéreos Internacionales, no Regulares.

121.617 Aeropuerto de dternativa para d despegue.

121.619 Aeropuerto de dternativa para d destino: IFR o sobre d Tope:
Transportadores Aéreos Nacionales.

121.621 Aeropuerto de dternativa para @ destino: Trangportadores Aéreos
Internacionales.

121.623 Aeropuerto de dternativa, Trangportadores aéreos no regulares.

121.625 Minimos Meteoroldgicos en € aeropuerto de dternativa

121.627 Continuacién de vuelo en condiciones inseguras.

121.628 Instrumentos y Equipos Inopertivos.

121.629 Operacion en condiciones de higlo.

121.631 Despacho o liberacion Origina de vuelo, redespacho o

enmienda de despacho o aprobacion de vuelo.
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121.633 Reservado.

121.635 Despacho desde / hacia aerdédromos no previstos o de recarga:
Trangportadores aéreos internos e internacionales.

121.637 Despegues desde aeropuertos de dternativay no previstos:
Transportadores a&reos internos e internacionaes.

121.639 Abastecimiento de combustible. Transportadores aéreas
internos.

121.641 Abastecimiento de combustible. Aviones con motor de no reacciony
turbo-hélice internacionales (Reservado).

121.643 Abastecimiento de combudtible. Aviones con motor a reaccion y
turbo-hélice. Lineas no regulares y operadores comerciales (Reservado).

121.645 Abastecimiento de combustible. Aviones a turbina que no son
turbo-hélice, para operaciones internacionales y No Regulares.

121.647 Factores para computar € combustible requerido.

121.649 Condiciones minimas de despegue y aerrizge VFR:
Transportadores aéreos interncs.

121.651 Condiciones minimas de tiempo parael Despegue y
Aterrizge IFR: Todos los Titulares de un AOC.

121.652 Minimos de aterrizge: IFR
Todoslos Titulares de un AOC.

121.653 RESERVADO

121.655 RESERVADO

121.657 Reglamentos de dtitud de vueo.

121.659 Altitud de gproximacion inicid: Trangportadores aéreos no
regulares internos.

121.661 Altitud de aproximacion inicia: Transportadores aéreos
internacionales.

121.663 Responsabilidad para laliberacion del despacho: Los transportadores
aéreos internos e internacionaes.

121.665 Manifiesto de Carga

121.667 Planes de vuelo: VFR e IFR: Los trangportadores aéreos no

regulares.
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CAPITULO V: REGISTROSY REPORTES

121.681
121.683

121.685

121.687
121.689
121.691
121.693

121.695

121.697

121.701
121.703
121.705
121.707
121.708 (a)
121.708 (b)

121.709

121.711
121.713

121.715

Aplicabilidad.
Registro de Tripulantes Aéreos y Encargado de Operaciones de Vuelo.

Regigtro de Aviones. Titular de un AOC Interno e
Internaciona Regular.

Liberacion de despacho. (Releass).

Forma de liberacion de vuelo Operaciones No Regulares.
RESERVADO.

Manifiesto de carga todos los Titulares de un AOC.

Disposicion sobre manifiesto de carga, o liberacion de Despacho y
planes de vudo. Vudos Regulares e Internacionaes.

Digposicion sobre manifiesto de carga, planes de vudo:
Operadores No Regulares.

Reporte Técnico de Vueo (RTV).(Aeronave).

Reporte de confiabilidad mecanica.

Reporte sumario de interrupcion mecanica

Reporte de Reparaciones, Alteraciones e Ingtdaciones.

Reporte Sumario de Actividad Mensud de Flota

Reporte Mensua de Ingpecciones y Trabgos de Mantenimiento.

Liberacion de la Aeronavegabilidad o Registro en & Reporte
Técnico de Vudo (RTV) de a aeronave.

Registros de comunicacion.
Retencidn de contratos y enmiendas. Operadores Comercides.

Informes de emergencias médicas en vuelo.
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CAPITULO W: CERTIFICADOSDE TRIPULANTES
INTERNACIONAL

RESERVADO

28



RAU — 121 REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY 12 Edicion/ Afio 2000

APENDICE A: BOTIQUIN DE PRIMEROS AUXILIOS, BOTIQUIN
DE EMERGENCIAS MEDICAS.

APENDICE B: ESPECIFICACIONES DEL REGISTRADOR DE
VUELO DE AVIONES

APENDICE C: RESERVADO.

APENDICE D: CRITERIOS PARA LA DEMOSTRACION DE

PROCEDIMIENTOS DE EVACUACION DE
EMERGENCIA BAJO EL RAU 121.291.

APENDICE E: REQUISITOS DE CAPACITACION DE VUELO.
APENDICE F: CHEQUEO O COMPROBACION DE PROFICIENCIA.
APENDICE G: RESERVADO.

APENDICE H: RESERVADO.

APENDICE I: RESERVADO.
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CAPITULO A: GENERALIDADES

1211 Aplicabilidad

@

Excepto lo previsto en € parrafo (b) de este articulo, este RAU
determina las normas, reglamentos y procedimientos que
rigen a

(1) Todo Titular de un AOC que opera servicios de Transporte Aéreo
Naciona Regular seglin lalegidacion vigente.

(2) Todo Titular de un AOC que opera sarvicios de Transporte Aéreo
Internacional Regular, seglin lalegidacion vigente.

(3) Todo Titular de un AOC que opera servicios de Transporte Aéreo
considerados en los parrafos (a) (1) y (2) de éste articulo, cuando
redlice vudos fletados y otras operaciones de servicios

especiaes.
(4) Todo Titular de un AOC que opera servicios de Transporte Aéreo

no Regular Nacional, cuando esté involucrado en € trangporte de
personas o carga por remuneracion.

(5) Todo Titular de un AOC que opera sarvicio de transporte no Regular
Internacional, cuando esté involucrado en € transporte de personas o
Carga por remuneracion.

(6) Reservado.

(b) Ademés, este RAU establece lareglamentacion gplicable a:

(©
(d

(1) Toda personaempleada o utilizada por un Titular de un AOC en
operaciones reguladas por este RAU, que incluyen & mantenimiento
mayor, preventivo y aquél queincluye e cambio de parteso

modificaciones en un avion;

(2) Reservado.
Reservado.

Parad propdsito de ete RAU, operacidn de transporte de pasgjeros

en agronave u operacion de transporte de pasgjeros significa e

transporte de personas que no sean tripulantes, empleados de la compafiia,
representante autorizado del gobierno o una persona, que acompafie €
cargamento.
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121.3

1214

1215

@

(b)

(©

©

C

@

Requisitos para Obtener un Certificado de
Explotador de Servicios Aéreos. Generalidadesy
Definiciones

SAvo lo previsto en d parafo (€) deeste aticulo, nadie
puede prestar servicios de transporte aéreo publico sin no es
Titular deun AO C y los prestade conformidad con las
condiciones y limitaciones especificadas.

Para acceder d AOC d explotador en cuestion debera demostrar previamente
antela DINACIA que cuenta con:

(@ Cepacidad legd,
¥ Capacidad econémicay financiera, y
3 Capacidad técnica, que implica

(@) Organizacion adecuada

(i) Método pertinente de contral y supervison de las operaciones
de vudo.

(i) Personad aerondutico habilitado y cdificado y programas de
instruccion aprobados.

(iv) Programa de mantenimiento e infraestructura acorde con la
naturdezay amplitud de las operaciones especificadas.

Previa a la obtencion de AOC, d solicitante podra acceder a un Permiso de
Operacion para los fines que sean pertinentes de acuerdo a este RAU, pero solo
podra iniciar sus operaciones comercides una vez otorgedo € Certificado de
Explotador de Servicios Aéreos (AOC) vy de acuerdo a las autorizaciones y
limitaciones edtablecidas en las respectivas  Especificaciones de Operaciones
(SPECS) y enlaconcesion o autorizacion operetiva aeronautica.

El AOC tendrd una vigencia indefinide; sdvo modificacion, suspension,
revocacion o cancelacion por razones justificadas.

Las regulaciones y procedimientos sefidlados en este articulo  para obtener un
AQOC, &= golican también paralos explotadores regidos por d RAU 135.

Reservado

Vuelos Fletados y otras Operaciones de Servicios
Especiales. Transportadores Aéreos I nternacionales o
Nacionales

Todo Titular de un AOC Neciond o Internaciond, puede llevar a cabo las
sguientes operaciones de acuerdo con los Reglamentos de ete RAU aplicables
a Transportadores Aéreos no Regulares:

Cudquier vudo fletado u otros vuelos no regulares conducidos sobre rutas hacia
aeropuertos enumerados en sus especificaciones de Operacion a menos que €
Titular de un AOC obtenga autorizacion de DINACIA, para conducir esas
operaciones segln los reglamentos que de otro modo se aplicarian a las
operaciones dd Titular de un AOC.
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(b) Cudquier vudo fletado u otro vudo no regular que s involucre parcid o
totalmente, en operaciones fuerade ruta.

121.6 Explotador de Aeronaves

Explotador de aeronaves.-

A los efectos de este RAU se consdera explotador  a la persona fisica o juridica que
utiliza la aeronave legitimamente, por cuenta propia, con o sin fin de lucro, manteniendo
la conduccién técnica de la aeronave y la direccidn de la tripulacion:

(@) En caso que no figure explotador inscripto en € Registro Naciond de Aeronaves,
propietario seri considerado como tal.

¥ Para explotar una aeronave prestando los servicios de transporte aéreo plblico regulado
por este RAU se debe contar con un AOC.

121.7 Arrendamiento de Aeronaves

@ A los efectos de este RAU = gplicardn las sguientes definiciones:

@

@

©)

4

®)

Contrato de arrendamiento de aeronaves. es un contrato por € cud una
parte llanada arendador se obliga a ceder a la otra parte, llamada
arrendaario, d uso o0 d goce de una agronave y edta parte a pagar por
este UsD 0 goce un precio.

Contreto de arrendatario seco de aeronave; Contrato de arrendamiento
de aeronave en € que las obligaciones asumidas por las partes son las
mismas que la dd parafo anterior, no entregandose la aeronave

equipada ni tripulada

Contrato de arendamiento  himedo de agronaves  Contrato de
arendamiento de agronave por € que, @ arendador, ademés de las
obligaciones establecidas en € parrafo (8)(4), asumela  obligacion  de
entregar la aeronave equipadayy tripulada, Sempreque  la  conduccién
técnica de la misma y la direccion de la tripulacién queden a cargo de

arrendatario, quien asume asi la cdidad de explotador de la aeronave.

Arrendamiento a tiempo parcid: Cuando durante @ plazo de duracion
dd contrato de arrendamiento de aeronave, la misma no se entrega para
ser explotada exclusvamente por € arrendatario.

Enestecaso seaplicard n las normas relaivas a  la operacion de
aeronaves en base a contrato de intercambio de aeronaves.

Intercambio de agronaves. Es un contrato por € cud dos o mas
explotadores se obligan reciprocamente a concederse la utilizacion de
Us aeronaves, con o gn tripulacion, para @ cumplimiento de las
operaciones agress fijadas de comin acuerdo. Podré celebrarse en forma
de arrendamientos o de fletamentos reciprocos, cumpliéndose con los
requisitos aplicables a estos contratos.

(b) El contrato de arrendamiento de aeronave debe constar por escrito e inscribirse en €
Registro Naciona de Aeronaves.
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(©

@

1218

121.9

Para ser arrendatario de una aeronave con matricula uruguaya deberareunir las mismas

condiciones que para ser propietario de la misma, savo dispensa otorgada por la
DINACIA.

Eda disposcion es también aplicdble d subarrendamiento y a la ceson de
arrendamiento.

La DINACIA no otorgard la dispensa a menos que haya celebrado con € Estado del
Explotador de la aeronave un acuerdo de transferencia de funciones y responsabilidades
conforme d articulo 83 (bis) ded Convenio sobre Aviacion Civil Internaciond que
asegure, ajuicio celaDINACIA, la efectiva supervison de la seguridad operaciond.

Ningin Titular de un AOC podrd ser arenddaio de una aeronave de
matricula extranjera § previamente a la operacion en estas condiciones no s ha
efectuado entre la DINACIA vy la Autoridad Aerondutica de estado de matricula de la
aeronave un acuerdo de transferencia de funciones y responsabilidades celebrado
conforme d articulo 83 (bis) dd Convenio Aviacion Civil Internaciond que asegure a

juicio de la DINACIA la efectiva supervison de la seguridad operaciond.

Fletamento de aeronaves

@ A los efectos de este RAU == entiende por fletamento de aeronaves un contrato
por € cud una de las partes llamada fletante, se obliga frente a la otra, llamada
fletador, a cambio de un precio, llamado flete a redizar uno 0 més viges
edtablecidos o cumplir durante un periodo de tiempo determinado los vigies que
ordene € fletador reservéndose € fletante la conduccion técnica de la aeronave
y ladireccion de latripulacion.

2 El contrato de fletamento deberd constar por escrito e inscribirse en € Registro
Naciond de Aeronaves.

(3 La aeronave se operard bajo d certificado de explotador de sarvicios
aéreos ( AOC) y especificaciones operacionaes (SPECS) dd fletante.

€] Para utilizar en régimen de fletamento una agronave con d fin de prestar
savicio de transporte aéreo publico por empresas aéreas nacionades como
fletadoras, las mismas deberdn ser titulares de las concesiones o autorizaciones
operativas agronduticas respectivas.

5 S d fletador no es una empresa aérea titular de concesiones 0 autorizaciones
operdivas aeronduticas, deberd hacerlo € fletante.

Operaciones de aviones con una configuracion y una
capacidad de pasajerosde 30 asientos 0 menosy una
capacidad de carga de paga méaxima de 3,400 kgs. 0 menos.

Nadie puede conducir operaciones con un avién que tenga una configuracion maxima de
30 asentos de pasgeros, excluyendo los asentos de la tripulacion técnica y una maxima
capacidad de carga paga de 3400 kgs. 0 menor, a menos que esas operaciones sean
conducidas de acuerdo con d RAU 135 excepto los articulos 1355, 135.17, 135.27,
13529, 13531, 13535, 13537, 135.39; y las especificaciones de Operaciones
apropiadas en lugar de los capitulos (E a V) de este capitulo. Sn embargo d Titular de
un AOC emitido seglin este RAU puede mantener su avién operando de acuerdo con d
RAU 135 de acuerdo con un prograna de mantenimiento de Aeronavegabilidad,
continuada que cumple con d aticulo L de ete RAU y las especificaciones de
Operacion emitidas para dlo en este RAU. Las especificaciones de Operaciones emitidas
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seglin este articulo contienen las limitaciones de Operaciones y los requerimientos que la
DINACIA considere necesarios.

12111 Normas aplicables a operaciones en un pais extranjero

Un explotador naciond cumplirA mientras opere una aeronave dentro de un pais
extranjero con los reglamentos de transito aéreo de ese pais , excepto cuando aguna
norma de este RAU sea mas redrictiva y pueda ser cumplida sin infringir  las leyes de
exe pais.

121.13 Reglamentos Aplicables a Operaciones de Helicdpter os:
Autorizacién de Dispensas

@ Toda persona que opere un hdicdptero segiin este RAU, debera cumplir con bs
articulos 121.5, 121.11, 121.15, capitulo(c);articulos 121.153, 121.155, 121.157,
121.163, 121.315, ; capitulo (I), articulos 121.383, 121.385, 121.433, 121.435,
121.437, 121.533, hasta 121.563, 121.567, 121.575, 121.586, 121.597, 121.599,
121.603, 121.609, 121.611 hasta 121.617, 121.631, 121.647, 121.655, 121.657,

121.665, 121.667, y Capitulo V).
(b) Reservado.

(c) La DINACIA puede emitir especificaciones de operaciones autorizando una
desviacion de cudquier requerimiento  especifico para operaciones  de
Helicoptero, s decide que esa desviacion proporciona una norma de segurided
equivaente 0 mayor.

(d) Mediante una <olicitud, la DINACIA puede permitir especificaciones de
Operaciones a un explotador certificado, autorizando a conducir  operaciones que
no sean operaciones regulares con  hdicOpteros, que tengan una maxima
configuracién de asientos de pasgeros ( excluyendo cuaquier asiento de piloto) de
30 0 menos 0 una capacidad de carga maxima de 3400 kgs. 0 menos, de acuerdo
con é RAU 135, s encuentra que la seguridad en & comercio aéreo y € interés
publico lo requieran.

Las especificaciones de Operaciones emitidas de acuerdo con este parrafo,
contienen las Limitaciones de Operaciones y requerimientos que la DINACIA
considere necesarios.

121.15 Transporte de Drogas, Nar céticos, Marihuana
Sustancias o Drogas Estimulantes o Depr esivas

RESERVADO




RAU — 121 REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY 12 Edicion/ Afio 2000

CAPITULOB: REGLAMENTOSPARA OBTENER UN
CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DE
SERVICIOS AEREOS INTERNOS
INTERNACIONALES, REGULARES
Y NO REGULARES

121.21 Aplicabilidad.

Ese capitulo prescribe las normas que regulan la obtencion de un Certificado de
Explotador de Servicios Aéreos (AOC) Internos, Internaciondes Regulares y No
Regulare. Las normas de este capitulo se aplican también parad RAU 135.

(@ Segin d ambito en d que redizan los Servicios de Trangporte Aéreo,
edtos se clasfican en internos e internacionales.

(1) Servicio de Transporte Aéeo Interno es e efectuado entre puntos
dentro de la Republica 0 entre estos y zonas no sometidas a jurisdiccion
de ninglin estado, no perdiendo su carécter de ta por € hecho de un
aterrizgje forzoso fuera de pais o por € sobrevueo de territorios o
aguas jurisdiccionales de otros estado.

(2) Transgporte Aéreo  Internaciond.  Servicio de Trangporte Aéreo
Internaciond es € efectuado entre uno o varios puntos de la Republica
y Otro u otros de territorios extranjeros, o entre dos 0 mas puntos de la
Republica con escda en territorio extranjero.

(b) Por la sistematizacion de sus operaciones los Servicios de Transporte
Aéreo s cladifican en regulares y no regulares.

(1) Servicio de Trangporte Aéreo Regular es aquel que serediza entre dos
0 mas puntos gustandose a horarios, tarifas e itinerarios
predeterminados y de conocimiento generd mediante vuelos tan
regulares y frecuentes que pueden reconocerse como Sisteméaticos.

(2) Servicios de Transporte Aéreo No Regular, es agquel que no reline los
caracteres especificados en € nimero anterior.

() RESERVADO

(d) Bl Explotador de Servicios Trangporte Aére0 Regular que obtenga una
autorizacion para explotar servicios aéreos no regular, en rutes ditintas
a aguellas servides por sus vudos regulares deberd enmendar sus
especificaciones de operaciones.

(® Nadie puedeinvolucrarse en d transporte aéreo de carga, segin
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121.23 Reservado

121.25

la autorizacion o concesidon emitida de acuerdo a la ley vigente, a menos que
esa persona cumpla con su AOC vy sus Especificaciones de Operacion
segln este RAU, aplicables a Transportadores Aéreos No Regulares, sin
embargo la DINACIA puede emitir Especificaciones  de Operacion
permitiendo a un Explotedor Certificado cumplir con los  Reglamentos
Opedivos rdaivos a la Aeronavegabilidad prescritos para  los
Transportadores Aéreos Naciondes o Internaciondes Regulares, en  lugar
de los reglamentos operativos correspondientes a sarvicio no regular S
determina que la seguridad en € comercio aéreo requiere o admite su
emision.

Contenido del Certificado de Explotador de L ineas Aéreas
y las Especificaciones de Operacion.

(@ Cada AOC para Trangporte Aéreo Regular Interno o Internaciona emitido
por la DINACIA debe contener o siguiente:

()

@
@
©)
@

Nombrey direccion dd titular.
Una descripcion de las operaciones autori zadas.
Lasrutas gprobadas sobre las cuaes puede operar.

Lafecha en que es emitido.

Los agropuertos y rutas estaran incorporadas en € AlP, haciendo referencia a
los aeropuertos autorizados y rutas aprobadas enumeradas en las
especificaciones de operacion dd Titular de un AOC.

Las Especificaciones de Operacion dd Titular de un AOC deberdan edar
gprobadas por laDINACIA y deberan contener lo siguiente;

@)
@
©)
4)
Q)
(©)

™
©)

L as clases de operaciones autorizadas.

Los tipos de aviones autorizados para su utilizacion.

Autorizacionesy limitaciones de ruta.

Autorizaciones de aeropuertos

Limitaciones de aeropuertos

Limitaciones de tiempo 0 reglas paa determinar las limitaciones de
tiempo para reparacion mayor, inspecciones, verificaciones de
estructuras, motores hélices, accesorios y equipos de emergencia

Procedimientos para control de peso y balance de los aviones.

Requerimientos de intercambio de equipos entre lineas aéreas, S
corresponde.
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121.26

121.27

121.29

121.31

(9)  Cudquier otro aspecto que laDINACIA determine necesario para
cubrir una Stuacion particular.

Solicitud de Certificados de Explotador de Servicios Aéreos,
Internos, I nternacionalesy No Regulares.

Toda solicitud de AOC, Regular o No Regular Interno o Internaciona debera
ser dirigida a la DINACIA y contener la informacion requerida por € presente
RAU paa la expedicion o modificacion de Certificado de Explotador de
Servicios Aéreos (AOC) ; y deberd presentarse con una antelacion de por lo
menos 180 dias a la fecha prevista para la iniciacion de las operaciones.

Emisiéon del AOC

(@ A un solicitante de acuerdo con este capitulo se le podrd emitir un Permiso de

Operacion sempre que posea una concesdén O autorizecion operativa
aeronautica apropiada emitida segin las disposiciones  legdes vigentes. Sin
embargo, € solicitante no empezara a operar hasta no acceder a respectivo
AOC vy las respectivas Especificaciones de Operacidn expedidos por la
DINACIA, habiendo previamente demostrado a la DINACIA que posee
capacidad legd, financiera y técnica suficientes para permitir la operacion en
condiciones ¢k seguridad.

(b) Reservado.

Duracion del AOC

(@ El AOC edaa vigente hadta la terminacion de la autorizecion o concesion

operaiva agronautica respectiva, o hasta que d titular renuncie o0 que la
DINACIA lo suspenda , revoque o cancele, ya saa porque € explotador no
logra cdificar para @ Certificado de Explotador, o por otras causas
debidamente judtificadas.

(b) S la DINACIA suspende revoca o cancda € AOC , d titular dd mismo

deberaretornarlo ala DINACIA en un plazo no mayor de 30 (treinta) dias.

Per sonal de Direccién

(@ Todo solicitante de un AOC segin este capitulo, debe demodtrar que tiene

personad de direccion suficientemente cdificado para obtener € més dto
grado de Seguridad en sus operaciones 'y que exe persond esté  empleado
basicamente por tiempo completo (“full- time’) y se dedica exclusvamente
a desempefio de las Siguientes funciones 0 sus equivaentes:

(1) Gerente Generd.

(2 Gerente de Mantenimiento.
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()

(3) Gerente de Operaciones.

(4) Gerente de Recursos Humanos.

(5 Ingpector Jefe de Control de Calidad.

(6) JefedePilotos.

(7) Jefe o Gerente de Instruccion y capacitacion.
(8) Jefe o Gerente de Seguridad de Vuelo

Lostitulares de los cargos referidos en € parrafo (a) de este articulo que

sean Pilotos o Ingenier os de Vuelo, sblo podréan gercer funciones como

tdes a los efectos de mantener vigentes las Licencias y Habilitaciones de
acuerdo ala programacion que gpruebe la DINACIA.

Exceptuase de lo dispuesto precedentemente d Jefe de Pilotos quién podra
gercer funciones de piloto Sn mas limitaciones que las generaes.

Ademés de lo dispuesto en d primer parafo de éste literd, d Jefe o Gerente
de Seguridad de Vudo, cuando lo edime conveniente 0 necesario para €
cumplimiento de sus funciones podra redizar los vudlos como Inspector o
Tripulante Extra.

(c) Previa solicitud escrita de un Titular de AOC de la DINACIA puede aprobar

diferentes cargos de los que estén listados en los parrafos (@) (2), a (@) (7) ,
sempre que d solicitante demuedre que puede redizar la operacion con d
més dto grado de seguridad con un menor nUmero de Persond de Direccidn o
diferentes categorias de persond de conduccién, debido a

() Ladase deoperacion involucrada.

(2 El nimeroy tipo de las aeronaves usadas; y

(3) El areadeOperaciones.

El titulo y nimero de los puestos aprobados, se incluyen en las
Especificaciones de Operacion dd Titular de AOC.

(d) CadaTitular deun AOC debera

(1) Exponer las taress, responsabilidades y autoridad del persond requerido
por este articulo, en @ capitulo  de Politica Generd, en d Manua
Generd de Operaciones.

(20 Enumerar en dicho manua los nombres y direcciones de las personas
asignadas a estos puestos, y

(3) Dentro de los (10) dias de producida la novedad, notificar a la
DINACIA de cudquier cambio hecho en la asignacion de personas en
los puestos enumerados.
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121.33 Personal de Direccién: Requisitos

(@ Nadie podra desempefiarse como Gerente de Operaciones a menos que
conozca @ contenido ded Manud General de Operaciones del Explotador, &
igud que toda la informecion de ete RAU que sea necesyia paa d
desempefio de sus funciones y ademas:

@

Que s, 0 que haya sdo, piloto con licencia PLA, y que tenga por lo
menos 2.500 horas de vudlo como piloto d mando en aeronaves cuyo
peso certificado de despegue sea superior a los 5.700 Kilogramos, y
las haya efectuado en Servicios de Transporte Aéreo regulados por este
RAU.

(b) Nadie podra desempefiarse como Jefe de Pilotos, amenos que dicha
persona

@

@

Seatitular de unalicenca PLA 'y habilitaciones vigentes para por |o
menosen uno de los tipos de aeronave en uso de la empresa;

y tenga por lo menos 1.500 horas de vuelo como piloto d mando en
aeronaves cuyo peso certificado de despegue sea superior a los 5.700
kilogramos y las haya efectuado en Servicios de Trangporte Aéreo
regulado por este RAU.

(c) Nadie puede desempefiarse como Gerente de Mantenimiento o Inspector Jefe
de Control de Cadidad a menos que cumpla con todos los requerimientos
enunciadosend RAU 65.

(d) Nedie puede desempefiarse como Gerente de Mantenimiento, segiin este RAU
amenosque d:

@

@

Tenga d titulo de Ingeniero Aeronaltico y tenga una experiencia de
por lo menos 5 afios en funciones de mantenimiento o de Control de
Cdidad en una empresa de Transporte Aéreo regulada por este RAU; o
sea titular de una licencia de Técnico Aerondutico y posea una
experiencia de 10 aflos en una Empresa  de Transporte Aéreo regulada
por ete RAU o Ingpector de Aeronavegabilidad de una autoridad
aerondutica estatal y tenga por o menos 5 afios de poseedor de esta
cdificacion.

Conozca las partes referentes Mantenimiento de Manud dd Titular
de AOC, las Especificaciones de Operacion y las disposiciones de
mantenimiento delos RAU.

(© Nadie puede desempefiarse como Jefe Inspecor de Control de Cdidad, a
menos que:

@)

@

Tengala cdificacion de Inspector de Mantenimiento Aeronautico
y por lo menos 5 (cinco ) afios de poseedor de esta calificacion,

Por lo menos tenga 5 (cinco ) afios de experiencia en  mantenimiento
de aviones grandes (superior a 5700kg) y en uno de dichos afios se
haya desempefiado como Inspector de Mantenimiento, y
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(f)

(3) Conozca las partes de Mantenimiento de Manud dd Titular AOC y
las Especificaciones de Operacion y las correspondientes disposiciones
de mantenimiento de ese RAU.

Nadie puede desempefiarse como Gerente de Recursos Humanos a menos
que:

() Tengapor lo menos una experiencia de no menos de 10 afios en cargos
igudes o Smilares en empresss regidas por este RAU o por d RAU
135, 0

(2  Tengapor lo menos una experiencia de no menos de 10 afios en cargos
igudes o dmilaes en un organismo de Aviacién Civil edad o
internaciond.

(g) Previa solicitud excrita de un Titular de un AOC  Interno o Internaciond, la

121.71

121.73

121.75

@

(b)

DINACIA podr4 aprobar digpensas a los requerimientos de antigliedad en las
cdificaciones ligadas en este capitulo, Sempre que € Titular de un AOC
demuestre que puede redizar las operaciones con d mas dto grado de
seguridad, y laDINACIA o considere aceptable, debido a

(1) Lacdase de qeraciones involucradas.

(2 El nimeroy tipo de aeronaves usadas.

(3) El éeade operaciones.

(4) Lacdidad demogtrada de su mantenimiento.
(5) Laestructuradelaempresa

Reservado

Disponibilidad del Certificado de Explotador, Per miso
de Operacion y Especificaciones de Operaciones

Cada Titular de un AOC debera tener disponible en su oficina  principd su
Certificado de Explotador de Servicios Aéreos (AOC), sus Especificaciones de
Operaciones (SPECS), su concesion o autorizacion operativa agrondutica; 'y
deméas documentacion relaiva a la operacion, a los efectos de las ingpecciones
de DINACIA.

Uso de las Especificaciones de Operaciones

Cada Titular de un AOC debera mantener a cada uno de sus dependientes
informados de las autorizaciones en las Especificaciones de Operacidn
correspondiente a sus tareas y responsabilidades.

Cada Titular de un AOC deber4 mantener un juego completo y separado de
sus especificaciones de operaciones.

Ademés debera insartar los resimenes pertinentes de sus Especificaciones de
Operacion, o referencias de dlos, en d Manua de Operacion de la empres,
de td manera de mantener la identidad de dichas especificaciones de
operacion.
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121.77 Enmiendas al Certificado de Explotador

Ya sea por decison de la DINACIA de dficio, 0 mediando solicitud dd  propio
explotador, la DINACIA puede autorizar y gprobar enmiendss a Certificedo, s
determina que la seguridad del transporte aéreo 'y d interés plblico permite y requiere td
enmienda

Toda solicitud de enmienda debe ser presentada ante la DINACIA como minimo  (30)
dias antes de la fecha en que se propone que éta sea efectiva Bgo condiciones
egpecides la DINACIA podra aceptar plazos mas breves paa ta <olicitud de
enmienda

121.79 Enmiendas a las Especificaciones de Operacion

(@ La DINACIA podrd enmendar cuaquier Especificacion de Operacidn en su
aplicacion emitida segin este RAU, excepto en aquelas que son Pate de
AOC, gue reguieren enmiendadd AOC:

() A sdlicitud de un titular, S la DINACIA determina qie la seguridad del
Transporte Aéreo y d interés publico permiten dicha enmienda, o

2 De doficio la DINACIA determina que la seguridad en € Trangporte
Aéreo d interés publico requiere una enmienda.

(b) En & caso de enmienda consderada en € parafo (8)(2) de este articulo, la
DINACIA dara vida d titular dd Certificado de Explotador de la propuesta de
enmienda por un plazo de 10 dias.

Evacuada la vida o0 vencido @ plazo sn que lo haya sdo, la DINACIA
resolverd en definitiva respecto de la enmienda que propuso.

S la DINACIA considera que por razones de seguridad , es necesario que la
enmienda que propone tenga vigencia inmediata, asi lo podra disponer en
cualquier momento como medida cautdar, siguiéndose luego @ procedimiento
descripto ut supra para la adopcion de la resolucion definitiva sobre la
enmiendaen cuestion.

(c) El solicitante presentardala DINACIA su solicitud de enmiendaalas
especificaciones de operacion, como minimo 60 dias antes de la fecha
€en que e propone que éta sea efectiva.

(d) Reservado.

(© Resarvado.

121.81 Autoridad de I nspeccion

Todo titular de un AOC deberd permitir a la DINACIA, en cudquier momento o lugar,
efectuar las ingpecciones o evaluaciones que éta estime necesarias 0 convenientes para
verificar:

@ Todo Titular de un AOC deberd tenar una base principd de
Operaciones, y ademas una base principad de Mantenimiento que podra
edar ubicado conjunta 0 separadamente de la base principd de
Operaciones.
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121.83

(b)

Que d tituar dd Cetificado mantiene las capacidades juridicas,
financiera o técnicas que habilitaron € otorgamiento dd Certificado y

que permitan la operacion segura.

Cambio dedireccion

Todo titular de un AOC, debera comunicar a la DINACIA con d menos 30 dias de
anticipacion, cuaquier cambio en la Direccion de su Oficina Principa, Operaciones o
Mantenimiento o Base Principa de Operaciones, o0 Base Principd de Mantenimiento.

121.85

Seguridad de Vuelo

@

(b)

En la organizecién de todo titular de un AOC debera exigtir una
reparticion, dependiente directamente de la Gerencia Generd, cuyo
cometido serd implementar y desarrollar  sisemade  Seguridad

de Vueo de la Empresa, Sendo sus atribuciones la invesigacion  y
prevencion de los accidentes e incidentes de aviacion.

Condderando la organizacion y d tamafio dd Explotador, la DINACIA
podra autorizar que ésta reparticion sea también competente en materia
de seguridad contra actos de interferenciadilicita

A cargo de la referida reparticion habra un Jefe de Seguridad de Vudo,
auficientemente cdificado a juicio de la DINACIA, quién debera ser o
haber sdo piloto con licencia PLA, que tenga por lo menos 5000 horas
de vudo como piloto d mando en aeronaves de peso superior a 5700
kgs. y las haya efectuado en sarvicios de Transporte Aéreo regulados
por ete RAU.
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CAPITULO C: RESERVADO.
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CAPITULO D: RESERVADO.
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CAPITULO E: APROBACION DE RUTASA
TRANSPORTADORES AEREQOS
REGULARESY NO REGULARES
NACIONALESE INTERNACIONALES

121.91 Aplicabilidad

Este capitulo determina los requisitos para obtener gprobacion de rutas de operacion para
las lineas aéreas regulares y no regulares, naciondes o internacionaes.

121.93 Requerimientos para aprobar unaruta

121.95

(@ Cada Titular de un AOC bgo este RAU, que requiera la aprobacion de una
ruta, deberd demostrar ala DINACIA:

(1) Que se pueden redizar operaciones regulares 0 no regulares y que se
cuenta con abagtecimiento de combustible en € aeropuerto de degtino o
aeropuertos de laruta.

(2) Que las facilidades y servicios requeridos, consderados en 121.97 4d
121.107, estén disponibles y son acordes a tipo de operacion.

(3) Queestaimplementado y equipado con capacidad de redizar operaciones
aéreas de acuerdo con los estandares de operacion establecidos en los
reglamentos aeronduticos uruguayos € internacionaes.

(4) Que todas las operaciones IFR y VFR, de noche, s redizardn sobre
aeroviss naciondes, agrovias extranjeras, espacio controlado O rutes
controladas.

(b) El parafo (@ de este articulo, no requiere vuelo previo sobre una ruta o
segmento de ruta s € Explotador demuestra que € vuelo no vulnera las normas
de seguridad considerando la disponibilidad y adecuacion de los aeropuertos ,
luces, mantenimiento, comunicacion, navegecion, carga de combustible,
mantenimiento de la aeronave y la capacidad dd persond a ser utilizado en la
operacion propuesta.

Amplitud de la Ruta

@ Las rutas aprobadas 0 segmentos de ruta sobre las agrovias nacionades
0 extranjeras tendran un ancho igud a previamente asgnado. Cuando
la DINACIA conddere que debe determinar € ancho de otras rutes
aprobadas, se debera considerar 1o siguiente:

@ Terreno a sobrevolar

2 Altitudes Minimas en ruta

3 Ayudas a la aeronavegacion en tierray a bordo
4 Densidad dd trénsito aéreo

(5 Procedimientos ATC

(6) Publicaciones actudizadas para la Operacion.

45



RAU — 121

REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY 12 Edicion/ Afio 2000

121.97

(b)

@

(b)

Cuaquier ancho de ruta, de otras rutas aprobadas y determinadas por la
DINACIA deberd figurar en las Especificaciones de Operaciones dd MGO
del Explotador Aéreo.

Informacién Requerida sobre Aeropuertos

Todo titular de un AOC demostrara que cada ruta propuesta para gprobacion
tiene los auficientes agropuertos de dternativa equipados con las ayudas
necesarias'y comunicaciones.

Todo titular de un AOC deberd demostrar que cuenta con un sistema apropiado
para obtener, mantener y distribuir los datos aeronduticos necesarios para cada
aeropuerto que se utilice, para una segura'y adecuada operacion.

Tdes informaciones deben ser obtenidas ya sea a través de AIP publicado por
DGIA o de otras publicaciones aceptadas por la DINACIA. Es responsabilidad
de cada titular de un AOC su divulgacion a los miembros de las tripulaciones 'y
a los EOV/Despachadores. Las informaciones agronduticas  incluiran 1o
siguiente:

@ Aeropuertos.

@ Instdlaciones

(i) Proteccion Pblica

(i) Ayudas para las comunicaciones y la aeronavegacion

(iv) Congtrucciones que afectan & despegue , d aterrizge y/o
las operaciones en tierra

v) Ingtalaciones de Transito Aéreo.

¥ Pisa de aerizge (Runway) prolongacion de la pista libre de
obstéculos (cler way) y zona de parada de emergencia (stop

way).
() Dimensiones.
(1)  Supefice

(1)  Sigtemade lucesy marcas en la pista
(V)  Elevaciony gradiente.

3 Umbrales desplazados
() Ubicacion.
() Dimensiones.
(1) Condiciones de despegue y aerrizge.
4 Obgtéculos
() Todos aquellos que afecten € cdculo de la performance parad
despegue y aterrizaje.
(1) Obstéculos predominantes
(5 Procedimientos IFR

() Procedimientos de Sdida
(m Procedimientos de aproximacion.
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121.99

(©

(1) Procedimientos de aproximacion frustrada.
(6) Informacion especid

M Equipo de Alcance Visud delaHga (RVR)
(D)} Informacion de vientos predominantes en condiciones de
bajavishilidad.

Por razones de seguridad la DINACIA podra en cuaquier momento, proponer
a titular de un AOC las enmiendas que considere necesarias y convenientes a
losmétodos y procedi mientos aprobados.

La DINACIA dad vida d titular dd AOC de la propuesta de enmienda por un
plazo de 10 dias. Evacuada la vista 0 vencido d plazo sin que lo haya sido, la
DINACIA resolvera en definitiva respecto de la enmienda que propuso.

S la DINACIA conddera que por razones de seguridad es necesario que la
enmienda que propone tenga vigencia inmediata, asi lo podra disponer en
cudquier momento como medida cautelar, siguiéndose luego @ procedimiento
descripto ut supra para la adopcion de la resolucion definitiva sobre la enmienda
en cuestion.

M edios de Comunicacion.

Cada titular de un AOC debe demostrar que cuenta con un sistema de comunicaciones
aire- tierra que garantiza una comunicacion rgpida con cada aeronave, en cuaquier punto
delaruta. Este sistema debe ser empleado solo para este fin, sin interferencias.

Ademés debe contar con capacidad de comunicarse, punto a punto en tierra, con cada
estacion delared de rutes.

121.101

121.103

Facilidades de Reportes M eteor ol 6gicos

Cadatitular deun AOC debe demostrar que:

@ En las rutas a operar estan disponibles los suficientes sarvicios de
reporte 'y prondsticos meteoroldgicos necesarios para conducir una
operacion segura.

(b) Posee un sistema aprobado para obtener informacion SGMET dela
rutay aeropuertos a utilizar.

Facilidades de Navegacién en ruta

Cada titular de un AOC deberd tener duplicado € equipo de navegacion a bordo que
permita una navegacion segura a través de las rutas autorizadas.

121.105

Facilidadesde M antenimiento

Cada titular de un AOC debe demostrar que posee persond, equipos, repuestos v
componentes, en tantos lugares a lo largo de las rutas a operar, COMo Sean NECcesAi0S
para e sarvicio adecuado, mantenimiento y mantenimiento preventivo de sus aeronaves.
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121.107 Responsable de Despacho de aeronaves
Cada titular de un AOC debera tener:
@ En cada Base de Operaciones un nimero suficiente de Encargados de
Operaciones de Vueo (EOV) con licencias y habilitaciones vigentes.
L os mismos serén conjuntamente responsables con € Riloto a Mando
dd despacho de la aeronave , debiendo ambos firmar & Plan
Operaciond de Vudo y Formulario de Peso y Baance, documentos que
deberan quedar archivados en la Base de Operaciones; 0
(b) En las bases secundarias un  sstema de Despacho Remoto que asegure
d adecuado control operaciond a lo largo de todo d vudo, la
identificacion de los responsables de cada etapa del Despacho y que sea
sometido a la autorizacion de DINACIA, de acuerdo a las
especificaciones de operacion.
(© Todo Despacho debera contener como minimo los siguientes datos.
1) Pexo y bdance
2) Combugtible requerido
3) Informacion meteoroldgicay NOTAMS
4) Pan Operaciond de Vueo
5) Cantidad de pasgjeros
6) Pesoy tipo de carga
7) Edatusdd aviony cudquier informacion que ayude ala
efidendiay seguridad dd vueo
121.109 Reservado
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CAPITULOF: RESERVADO
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CAPITULO G: REQUISITOSDE LOSMANUALES

121.131

Aplicabilidad

Este capitulo establece los requisitos para la preparacion y actudizacion de los manudes
que por € presente RAU deben poseer los titulares de un AOC.

121.133

@

(0)

121.135

@

(b)

(©

Preparacion y Actualizacion

Los titulares de un AOC, deben preparar y mantener actudizado un Manud
Generd de Operaciones (MGO) de la empresa, gprobado por la DINACIA,
parad usoy guiade persona de operaciones entierray personal de direccion.

Todo titular de un AOC debe preparar y mantener actudizado un Manud
Gengd de Mantenimiento (MGM) de la empresa, aprobado por la DINACIA,
paad uso y guia dd persond de mantenimiento y operaciones en € desarrollo
de sus funciones.

La informacion contenida en este Manud, en su totalidad o por partes, puede
ser preparada en forma de péginas impresas o microfilms.

Contenido
Cada Manud requerido por  articulo 121.133 de este capitulo debe:

(@] Incluir instrucciones e informacion necesarias que permitan a persond
afectado redizar sus deberes y responsabilidades con un ato grado de
seguridad.

2 Estar confeccionado en forma que sea fé&cil de enmendar o revisar.
(3)  Tener lafechadelalltimarevison en cadaunade las pagines, y
(4)  No ser incompatibles con:
@) Las Leyes y Reglamentos Ur uguayos.

(ii) Las SPEC gorobadas por DINACIA
(iii) Las Leyesy Reglamentos extranjeros que resulten gplicables.

El Manud puede estar separado en dos o més volimenes, conteniendo en su
conjunto toda la informacidn requerida; cada articulo debera contener la parte
de la informacion que sea necesaria para €  grupo de personas a quien es
aplicdble.

Informacion requerida
El Manud debe contener la siguiente informacion.

@ Politica genera.

¥ Atribuciones y responsabilidades de los tripulantes y persond de tierra
y del persond de Direccion/ Gerencia
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©)

(4)

©)

(©)

™

G

©

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Referencias adecuadas a las leyes y reglamentos aplicables , en forma de
tabla de concordancia

Normas para € despacho de las aeronaves y € control operdivo de las

mismas, incluyendo los procedimientos necesarios para coordinar €
despacho, € control de vudo o d seguimiento de mismo, cuando
corresponda.

Procedimientos para los vuelos en ruta, en todo lo relacionado con la

navegecion y las comunicaciones incluyendo los necesarios para €
despacho 0 continuacion de un vudo, § adgin demento dd
equipamiento requerido para un tipo paticular de operacion, s
encuentra inoperativo o sde de sarvicio en ruta

Para todos los explotadores, la informacion relacionada con las
Especificaciones de Operacidon incluyendo cada una de las rutas
gprobadas, las aeronaves autorizadas, d tipo de operacion (VFR, IFR,
diurna, nocturna, etc.) més toda otra informacion relacionada con las
operaciones certificadas.

Informacion  relacionada con  cada aeropuerto  detdlado en las
Especificaciones de Operacion, referida a los siguientes agpectos:

0] Ubicacion

()] Designacion (regular, provisorio, dternativa, etc.).

(1)  El tipo de aeronave autorizada para operar en d mismo.
(V)  Procedimientos de aproximacion por insrumentos.

V) Minimos parad aterrizgje y despegue de las agronaves.
(VI)  Cudquier otrainformacién que sea pertinente.

Limitaciones de peso tanto para e despegue, como enrutay parad
aerrizge.

Procedimientos para familiarizar alos pasgeros en @ uso delos
equipos de emergencia, durante € vuelo.

Lisa de veificacién de equipo de emergencia y segurided vy
procedimiento para su uso.

Método para determinar la sucesion del mando para latripulacion de
vuelo.

Procedimientos para determinar € uso de las &eas de aerizge y
despegue y para la digtribucion de la informacion pertinente, entre e
persona de operaciones.

Procedimientos para la operacion en periodos de formacion de
excarcha, hido, tormentas, turbulencia o cudquier otra condicion
meteorol dgica, que pueda generar una situacion de peligro.

Programa de entrenamiento paa € pesond relacionado con las
operaciones afress, en tierra y vueo, incluyendo todas las fases de
emergencias.

Programa de indruccion y entrenamiento ded persond de
mantenimiento.
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(16)

17

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Ingrucciones y procedimientos para @ mantenimiento preventivo 'y
sarvicios.

Limitaciones de tiempo o0 pautas para determinar esss limitaciones de
tiempo entre recorridas generdes, ingpecciones y chequeos de
edructuras, motores , hélices, accesorios 'y equipamiento  de
emergencia

Procedimiento  para la recaga de combudible diminacién de
contaminacion del combustible, proteccion contra @ fuego (incluyendo
proteccion dectroestdtica) y la supervisén y proteccion de pasgeros
durante la recarga con pasajeros a bordo.

Inspecciones de aeronavegabilidad, incluyendo indtrucciones que
abarquen procedimientos, normas, responsabilidades y autoridad ded
persona de ingpeccion.

Métodos y procedimientos para mantenimiento del peso de la agronave
y centro de gravedad entre limites aprobados.

Procedimientos para la notificacion de accidentes e incidentes.

Procedimientos e informacion, para asdir a pesod en la
identificacion de carga macada o eiquetada como conteniendo
materid peigroso y S ese materid debe ser transportado, dmacenado o
manipulado, los procedimientos e ingrucciones para €  transporte,
dmacenamiento y mango los que deberdn incluir como minimo lo
siguiente:

1) Procedimientos para identificar la adecuada documentacion de
embarque, de acuerdo con las normas vigentes, embaagje
correcto, identificacion, marcas, etiquetas, compatibilidad de
materides y las ingtrucciones sobre la carga, dmacenamiento y
mangjo.

1) Procedimientos para notificar incidentes ocurridos con materia
peligroso a bordo de la aeronave.

1) Ingtrucciones y procedimientos para notificar d piloto d
mando, cuando se descarga material peigroso a bordo de la
agronave.

Toda otrainformacion o instruccion relacionada con la seguridad.

MEL y CDL de cada aeronave.

(d) Todo titular de un AOC  deberq mantener a menos una copia completa del manua en
cada base de operaciones.

121.137

@

Distribucion y Disponibilidad

Cadatitular de un AOC debera proveer una copiadd manua requerido
por @ articulo 121.133 de este capitulo debidamente actudizado o volimenes
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(b)

(©

gpropiados de manud a

(@] Su persond afectado en operaciones en tierray mantenimiento.
2 Tripulantes.
3 LaDINACIA

Cada persona a quien se le suministra un manua o parte de € bajo d parafo (a) de este
articulo debe mantenerlo actualizado con los cambios y adiciones proporcionados a esta
persona , y esta documentacion debe ser accesible para consultar en todo momento,
cuando se efectlien |os trabgjos asignados.

Para dar cumplimiento alo establecido en d parrafo (a) de este articulo € Titular de un
AOC podra proveer d personad de su dotacion de mantenimiento, los manuaes en
microfilm o en dispositivos informaticos y ademés proveera los dispositivas de imagen
y lectura adecuados en forma td que se provea una imagen legible en papd de la
indrucciéon e informacién de mantenimiento microfilmada o archivada los dispostivas
informéticos.

121.139 M anual a bordo de las aer onaves;

@

Excepto lo previgo en @ parafo (b) de este articulo, todo titular de un AOC debera
mantener a bordo los volimenes de los Manuales correspondientes a la operacion de
cada aeronave. S e utilizan microfilms o dispodtivos informéticos deberdn llevar los
medios paralalecturaeimpreson.

(b) S d titular de un AOC es capaz de redizar todo d mantenimiento programado en
estaciones especificadas, donde cuenta con los volimenes del manua correspondiente a
mantenimiento, no tiene necesidad de llevar esas partes dd manua a bordo dd avidn
desde y hacia aguellas estaciones.

121.141 Manual de Vuelo de Aeronaves

@ Todo titular de un AOC debera contar con un Manua de Vudo gorobado por la

()

DINACIA, actudizado para cadatipo y modelo de aeronave afectada a su servicio.

El Manud de Vudo debe ser llevado a bordo de la aeronave y debe ester digponible
para su utilizacion por latripulacion de vudo.
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CAPITULO H: REQUERIMIENTOSDE LAS

AERONAVES
121.151 Aplicabilidad
Este capitulo establece los requisitos de las agronaves para todos los Titulares de un
ACC.
121.153 Requerimientos Generales de las Aeronaves

@ Excepto lo previsto en € péarrafo () de este articulo, ningln Titular de un AOC
puede utilizar una aeronave, a menos que lamisma:

@ Esté matriculada en la Replblica vy lleve a bordo un Certificado de
Aeronavegabilidad vigente emitido por laDINACIA, y

¥ Esé en condicion de Aeronavegabilidad y cunpla los requistos de
Aeronavegabilidad aplicables de los  RAUS, incluyendo agudlos que
estén relacionados a su identificacion y equipamiento.

(b) El titular de un AOC puede usar un sissema de control de peso y badance
aprobado, basado ya sea en pesos promedios, asumidos 0 estimados paa
cumplir - con los requerimientos de aeronavegabilidad vy las limitaciones de
operacion gplicables.

(c) El titular de un AOC puede operar en los servicios de trangporte aéreo
publico, una aeronave civil arendada, fletada 0 intercambiada,
matriculada en un Estado extranjero que sea pate del Convenio sobre
Aviacion Civil Internaciond Si:

@ Es autorizado excepcionamente por la DINACIA, a fin de asegurar
laprestacion de los servicios o por razonesde  conveniencia
naciond.

2 La aeronave posee un Cetificado de Aeronavegabilidad vigente
emitido por € estado de matricula y cumpla con los requisitos de
matricula e identificacion de ese Estado;

3 La aeronave cuenta con una Congancia de Conformidad emitida por
la DINACIA. Paa la emisén de esta constancia, € explotador
debera presentar ante la DINACIA d Manud de Mantenimiento, un
Programa de Mantenimiento de aeronavegabilidad continuada y una
Lista de Equipo Minimo de la aeronave todos gprobados por la
Autorided Aeronautica del pais de matricula para dicho Explotador.

4 La aeronave es operada por tripulantes poseedores de licencias v
habilitaciones correspondientes y se encuentran bgo la direccidn y
control dd Titular dd AOC emitido por la DINACIA. Lo mismo
rige para € persona de mantenimiento que certifique los trabgjos
redlizados en laaeronave.
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(5) El contrato de utilizacion deberd celebrarse por escrito e inscribirse
en d Regisro Naciond de Aeronaves, sn pejuicio de dar
cumplimiento a las normas regidtraes del estado de matricula de la
aeronave.
121.155 Reservado
121.157 Requerimientos de Equipamiento y Certificacion de Aeronaves

Ningun Titular de un AOC puede Uutilizar una aeronave a menos que éta haya sdo
certificada en la Categoria Trangporte; esté equipada y posea los insrumentos como
es requerido por € Certificado Tipo y expedido por la Autorided dd Estado de
fabricacion y cumpla con los requisitos especides de aeronavegabilidad de este RAU.

121.159

Prohibiciéon de Aeronaves M onomotor

Excepto 1o previso en d aticulo 1219 de ete RAU, ningln titular de un AOC
puede operar una aeronave monomotor bgo este RAU.

121.161

121.163

@

(0)

Limitaciones de las Aeronaves. Tipos de Rutas

A menos que @ Titular de un AOC sea expresamente autorizado por la
DINACIA, basandose en las caracteristicas del terreno, € tipo de operacion,
o por la peformance de la aeronave que serd utilizada, no podra redizar
operaciones con aeronaves de dos o tres motores, excepto tres motores a
turbing, sobre rutas que en d tiempo de una hora a velocidad crucero norma
con un motor inoperativo, no dcance a llegar a un aer6dromo de
dternativa

Ningln Titular de un AOC puede operar un avion terrestre en operaciones

sobre agua a grandes distancias sin que ese avion esté certificado o aprobado
para amarge forzoso por la DINACIA.

Pruebas de aer onaves (Reservado)
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CAPITULO I: LIMITACIONESDE UTILIZACION DE LA
PERFORMANCE DEL AVION

121.171 Aplicacion

@ Este capitulo establece las limitaciones de utilizacion de la performance dd
avion paratodos los Titulares de un AOC.

(b) A los efectos de ete RAU la “longitud efectiva de la pida de aerrizge”’
sgnifica la distancia desde € punto en que € plano de aproximacion libre de
obstruccién asociada a la aproximacion fina de la pista , intercepta la linea
centrd de lapidade aerrizge, hadad find dedla

(0 A los efectos de ete cgpitulo, € plano de agproximacion libre de
obstruccion significa un plano con inclinacidn ascendente desde la piga de
aerrizaje en una indinacion de 1:20 vida de pefil, y tangente o por encima
de toda obstruccion dentro de un &rea especificada arededor de la pista de
aerrizge .

En la viga de plano, la linea centra del &ea epecificada coincide con la
linea centrd de la pista de aterrizaje, comenzando en € punto donde €
plano libre de obstruccion intercepta la linea centrd de la pista de aterrizge

y contindla a un punto por lo menos 1,500 pies del punto inicial. De ahi en
addante la linea centrd coincide con la trayectoria de despegue sobre €

terreno (en d caso de despegue), o con la aproximacion instrumentad (en €

caso de aterrizaje).

En & caso que uno de estos padrones no haya sido establecido, se procedera
en forma ta que en virges de por lo menos 4000 pies de radio acanzar un

punto libre de obstéculos.

Edsa &ea = extiende laterdmente 200 pies sobre cada lado de la linea
centra, en € punto donde € plano libre de obstruccion cruza la pista de
aterrizgje, y continlla en esta anchura d fin de la pista de aterrizge entonces
aumenta uniformemente a 500 pies sobre cada lado de la linea centrd hasta
punto 1,500 pies desde la interseccion de plano libre de obstruccion con la
pisa de aterrizge de ahi en addante se extiende laterdmente 500 pies sobre
cadalado delalinea centrd.

121.173 Generalidades

@ Cada Titular de un AOC que opera un avion con motor de turbina categoria
trangoorte cumplird con los Reglamentos aplicables en 121.189 hasta
121.197 excepto cuando opere un avion turbo hélice categoria transporte,
pero anteriormente operé con Certificado de Tipo con € mismo nimero
pero con motores reciprocos , puede cumplir con 121.175 hasta 121.187.

(b)  Cada Titular de un AOC que opera un avion grande que no sea categoria
transporte, cumplira con 121.199 hasta 121.205 y cuadquier determinacion de
cumplimiento debera basarse Uinicamente sobre sus tablas de performance.

(© Los daos de peformance que indica d Manuad de Vuedo dd Avion s
gplican en la determinacion para @ cumplimiento con 121.175 hasta 121.197
Cuando las condiciones de performance base, éstos se determinardn por la
interpolaciéon o por computacion a los efectos de cambios en las varigbles
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especificas s los resultados de la interpolacion o los cdmputos son
considerablemente més precisos que los resultados de las pruebas directas.

(d) Excepto |o previsto en d parafo (c) de este articulo nadie puede
efectuar  un despegue de un avién a pistén con pesos mas dla de los
permitidos por la pida que va a usarse de acuerdo d manud de vuelo
correspondiente.

© La aroridad puede autorizar desviaciones en las Especificaciones de
Opereciones, § las circunstancias especides  hacen innecesaria para la
seguridad la observancia rigida de | os requerimientos de este capitulo.

) Las diez millas de ancho especificadas en 121.179 a 121.183, pueden
reducirse a cinco millas, por no més de 20 millas de longitud, cuando se
opee VFR, o donde las ingdaciones de navegacion propordonen
identificacion  precisa y confiable en relacion a las obgrucciones y
elevaciones del terreno , ubicado fuera de las cinco millas, pero dentro de
diez millas, a cadalado de laruta destinada

121.175 Aviones con motoresreciprocos : Limitaciones de Peso

@ Nadie puede despegar  un avidn con motores reciprocos desde o hacia un
aerodromo  cuya eevacion exé fuera dd  rango edablecido para la
operacion de laagronave.

(b) Nadie puede considerar como de dternativa un aerddromo cuya eevacion
esté fuera de los rangos establecidos para peso maximo de aterrizaje.

(© Nadie puede despegar un avién con motores reciprocos con un peso mayor
a maximo establecido para despegue, de acuerdo a la devacion y disancia
de pista dd aer6dromo.

(d) Nade puede despegar un avién con motores reciprocos, S considerando €
consumo de combustible en ruta, € peso de aterrizaje serd mayor a maximo
establecido paraladevaciony largo de pistadd  aerédromo de destino.

© Ese aticulo no aplica paa aviones grandes que no son Categoria
Transporte operados bgjo 121.173 (b).

121.177 Aviones con motores reciprocos: Limitaciones de Despegue

@ Nadie que opere un avién con motores reciprocos puede despegar a menos
que sea poshle:

(@] Detener @ avion con seguridad  en cuadquier momento durante €
despegue, antes de dcanzar lavelocidad criticade fdla V1.

(2) S un motor critico fdla después de la V1, de continuar con €
despegue y dcanzar una dtura de 50 pies, conforme d padrdn de
sdida, atesde cruzar d fina delapista; y

3 Superar todos los obstaculos, tanto a 50 pies verticalmente como a
200 pies horizontalmente dentro de los limites del  aeropuerto 300
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pies fuera de dlos, sin virar @ avidn antes de #&canzar los 50 pies
de dtura, y después con un banqueo méaximo de 15°.

121.179 Aviones con motoresreciprocos. Limitaciones en ruta con
todos los motor es oper ativos.

Nadie puede operar un aviébn con motores reciprocos con  un Peso gue no permita un
régimen de ascenso de por lo menos 6.90Vso (€ nimero de pies por minuto se obtiene
multiplicando la velocidad de ascenso por 6.90) que le permita acanzar por lo menos
1.000 pies AGL referido d obstaculo més dto, dentro de 10 millas a cada lado de la
ruta programada.

121.183 Aviones cuatrimotores reciprocos. Limitaciones en Ruta.

Nadie puede operar un avion cuatrimotor reciproco de Categoria Transporte, S no hay
un aerédromo de dterndiva dentro de los 90 minutos de vudo a veocidad de
crucero con todos los motores operando, que redina los requisitos establecidos en
121.187.

121.185 Aviones cuatrimotores reciprocos: Limitaciones de aterrizaje en el
aeropuerto dedestino

Nadie que opere un avion con motores reciprocos puede despegar, a menos que €

peso edimado de aribo permita una parada completa en la pisa de aerrizge de
degtino dentro ddl 60% dd largo tota efectivo de pista Para determinar € peso de
aerrizge  permitido en @ agropuerto de destino, se debe asumir que € avion es
aterrizado enla pista més favorable, considerando incluso € viento.

121.187 Aviones con motor es reciprocos: Limitacionesde aterrizaje en
aeropuerto de alternativa.

Nadie debe consderar un aeropuerto como de dternativa en un despacho de vuelo, a
menos que, considerando € consumo de combusdtible y aceite, d peso de aerrizge
permita detener completamente € avion dentro dd 70% dd largo efectivo de pista

121.189 Aviones Categoria Transporte con motor aturbina:
Limitaciones de despegue.

@ Nadie que opere un avién con motor a turbina de categoria trangporte puede
despegar un avion con un peso mayor dd que estd establecido en d
Manud de Vudo dd Avion, paa la devacion ded aeropueto y la
temperatura ambiente que existaen € momento dd despegue.

(b) Nadie que opere un avion con motor aturbina de categoria trangporte
puede despegar un avidn con un peso mayor del que esté establecido en d
Manua de Vudo dd avidn sobre las distancias minimas requeridas  para €
despegue . En las distancias de despegue puede incluir una distancia de
zona libre de obstaculos (clearway), la cua no puede ser mayor de la mitad
(1/2) de lacarrera de despegue.

(© Nadie que opera un avion categoria transporte con motor aturbina,
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puede despegar un avion con un peso mayor a que seindica en d Manud
de Vuelo dd Avién. En cumplimiento de esto debe demostrar que:

(@] La distancia de acdleracion - parada no debe exceder la longitud de
la pista de aerizge més la longitud de la zona de paada

(stopway).

2 La distancia de despegue no debe exceder la longitud de la pista de
despegue mas la longitud de zona libre de obstéculos (clearway).
Edta dltima (clearway) no sera mayor que la mitad de la longitud de
lapigade aerizge.

(3) Lacarerade despegue no debe ser mayor que lalongitud de la pista.

(d) Nadie que opera un avién con motor de turbina de categoria de
transporte puede despegar un avibn con pesos mayores que los
epecificados en d Manud de Vudo dd Avion.

(© Paa determinar € peso maximo de despegue, las distancias minimas y
trayectoria de vuelo, bgo los parafos (a) y (d) de este articulo, se deberdn
hacer las correcciones correspondientes para la pista a usarse, considerando
gradiente, temperatura, elevacion del aeropuerto y componente de viento d
momento del  despegue.

(f) Para @ propésito de este articulo, se asume que € avion no vira antes de
los 50 pies de altura, segin es mostrado en la trayectoria de despegue o la
trayectoria neta de vuelo, como sea gpropiado, segin € Manud d Vudo
dd Avion, y d angulo de virge no exceda los 15 grados de inclinacion.

(g) Para d propdsito de este articulo @ término “distancia de despegue’, carera
de despegue, trayectoria neta de despegue significa lo mismo de acuerdo a
lo establecido en lasreglas con que d avion fue certificado.

121.191 Aviones de Categoria Transporte con motores a turbina:
Limitaciones en ruta con un motor inoperativo

@ Nadie que opere un avion con motor de turbina puede despegar con un peso
mayor a agud que, condderando un consumo norma de combudtible y
acdte bgo las performances gorobadas en su Manud de Vuelo para un
motor inoperativo, basadas en las temperaturas esperadas en ruta cumpla con
los parrafos (a) (1) o (2) de este articulo.

(@] Tenga capacidad de un gradiente podtivo d dcanzar 1.000 pies
AGL sobre todo terreno u obstaculo dentro de las 5 STM (8 kims) a
cada lado de la ruta proyectada y, adicionamente, tenga capacidad
de un gradiente pogdtivo para d 1.500 pies AGL sobre d aeropuerto
en d aud se aterrizaria después de lafala de un motor.

(2 La trayectoria neta de vuedo permite d avidn continuar @ vuelo
desde la dtitud de crucero a un aeropuerto donde € aterrizaje puede
s redizado de acuerdo d RAU 121.197, tenga capacidad para
mantener una separacion vertical por lo menos de 2.000 pies AGL
sobre todo terreno u obstaculo dentro de las 5 STM (8 kims) a cada
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lado de la ruta proyectada y, adicionamente tenga capacidad de un
gradiente pogtivo para acanzar 1.500 pies AGL sobre € aeropuerto
en d cud se aterrizaria después de la fdla de un motor.

A los efectos del parrafo () (2) de este articulo, se considera que:

@
@

©)

@

©

©)

El motor fdlaen d punto més critico de larutg;

El avion pasa sobre @ obstéculo mas critico, después de la

fdla dd motor, en un punto a una disancia de una radioayuda
programada menor que la digancia d obstéculo, a menos que la
DINACIA apruebe un procedimiento més seguro.

Se tenga € método gprobado para continuar volando € avion cn
vientos adversos, segin € Manud de Vueo.

Se pamitira redizar vertimento de combustible (fue dumping), s
d titular de un AOC ha indruido a la tripulacion de acuerdo a
programa aprobado por DINACIA, y se han tomado todas las
previsiones para redizar € procedimiento en condiciones de
seguridad.

El aeropuerto de dternativa etd especificado en d Plan de Vudo y
se cumple con los minimaos meteorol 6gicos autorizados, y

El consumo de combustible y aceite después de la fdla dd motor sea
igud a consumo permitido en d Manua de Vudo dd Avidn.

121.193 Aviones de Categoria Transporte con motor aturbina;
Limitaciones en ruta con 2 motor es inoper ativos aplicable solo
a avionescon tres 0 mas grupos de motor es

Nadie podra operar avion de categoria transporte con motores a turbina por ruta
planificada, a menos que cumpla con lo siguiente:

@

@

Exida un aeropuerto de dternativa a lo largo de la ruta planificada
que eté a menos de 90 minutos, con todos los motores operando a
potencia de crucero, que cumplalos requerimientos en 121.197

El peso dd avion, de acuerdo con lo indicado en d Manud de Vueo
para performances con 2 motores inoperativos, permite volar en
edas condiciones es desde € punto que es asumido que los 2
motores falan smultdneamente , a un aeropuerto que cumple los
requerimientos de 121.197, teniendo un gradiente podtivo a una
dtura de por lo menos 2,000 pies sobre todo obstéculo y 5 millas
dentro de STM edtatuto (8 kms.) a cada lado de la rua planificada
Para e propdsito de este subcapitulo, se asume que:

(@) Los dos motores fallan en € punto mas critico en ruta;

(ii) A 1500 pies sobre € aeropuerto donde se intenta aterrizar
después de la fdla de motores la trayectoria neta de vudo
tiene un gradiente.

(iii) Se permitira redizar vertimiento de combustible (fue
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dumping) g d titular de un AOC haingruido ala
tripulacion de acuerdo a programa aprobado por
DINACIA y gue han tomado todas las previsones para
redlizar € procedimiento en condiciones de seguridad.

(@iv) El peso de avion, en € punto donde los motores falan
permite contar con € suficiente combugtible para arribar a
aeropuerto a una atitud de por lo menos 1,500 pies sobre €
mismo, y de ahi volar por 15 minutos con potencia de
crucero; y

V) El consumo de combugtible y aceite después de la fdla de
motor permite cumplir con la trayectoria de vuelo previga
seglin los performances edablecidos en  Manua de Vudo
dd Avion.

121.195 Aviones de Categoria Transporte con motor a turbina:
Limitaciones de aterrizaje en aeropuerto de destino

@ Nadie que opera un avién categoria de trangporte con motor aturbina
puede despegar dicho avidn con ta peso que, considerando € consumo
norma de combudtible y aceite en d vuelo d destino o d aeropuerto de
dternativa, a la llegada exceda € peso de aerrizge indicado en d Manud
de Vuelo dd Avidn para la dtura del aeropuerto  de destino o de dternativa
y latemperatura ambiente anticipada d momento dd aerrizge.

(b) Excepto lo indicado en d parafo (c),(d) y (€) de este articulo, nadie que
opere un avion categoria transporte  con motores a turbina puede despegar
dicho avibn a no ser que su peso a la llegada, considerando € consumo
norma de combustible y aceite, de acuerdo con la disancia de aterrizge
determinada en d Manud de Vudo dd Avidn para d agropuerto de destino,
de acuerdo a la devacion y las condiciones de viento para la hora estimada
de aribo, permita un aterrizaje completo dentro dd 60% del largo efectivo
de la pida descrita, 50 pies de dtura en cruce de lindero de la pidta,
asumiendo lo Sguiente:

@ La aeronave se aerrizard en la piga en la direccion mas favorable
con relacién d viento camo.

) Se consderard ademas de la pista, € viento probable, su velocidad y
direccion y las caracteristicas de maniobra de la agronave en tierra
tomando en consderacion ofras condiciones como ayudas da
aterrizge y caracterigticas dd terreno circundante.

(© Un aion turbohdice impedido de despegar por no cumplir con lo
establecido en € parafo (b)(2) de este articulo, podrd despegar s €
aeropuerto de dternativa cumple con todos los requisitos de esta articulo,
excepto que @ avidn pueda cumplir un aerrizgje con detencion total dentro
dd 70 % de lalongitud efectiva de la pisa

(d) S = demuedra adecuadamente a juicio de la DINACIA técnicas de
aterrizeje  en pistas contaminadas  en una distancia mas corta, pero nunca
menor que la requerida por parrafo (b) de este articulo, serén aprobadas para
un modelo o tipo epecifico de aeronave, lo que serd incluido en @ Manua
de Vuelo dd Avion. Por lo demés, nadie podrd despegar una agronave con
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motor a turbina cuando las condiciones de tiempo y reportes meteord égicos
0 una combinacion de estas condiciones indiquen que las pistas en d
aeropuerto de destino pueden estar mojadas 0 resbdosas para € momento
esdimado de arribo, a no s que la longitud efectiva de la pista en td
aeropuerto de destino sea 115% mas larga que lo requerido por € parafo (b)
de este articulo.

© Un avién con motor a turbina que estuviera impedido de despegar por no
cumplir con lo establecido en los parrafos (b) (2) de este articulo, podra
hacerlo s un aeropuerto de dternativa especifico cumple con los
requerimientos ddl parrafo (b) de este articulo.

121.197 Aviones Categoria detransporte con Motor a turbina:
Limitaciones de aterrizaje en Aeropuertos de Alternativa

Nadie puede prever un aeropuerto de dternativa en un despacho de vuelo para un
avion de motor de turbing, a menos que, basado en d cumplimiento dd 121.195(b), €
peso cdculado en € momento de llegada permita un aerrizgje con detencion totd
dentro dd 70 por ciento de la longitud efectiva de la pista de aterrizgje para aviones
turbohdlices, y dd 60 por ciento de la longitud efectiva de la pista de aterrizae en
aviones turbojet, considerando € cruce del umbra  a 50 pies de dtura sobre la piga de
aerrizge.

En d caxo de un aeropuerto de dternativa, después dd despegue como indica d
121.617,se podra cdcular e combugible a lanzarse después dd consumo de
combudtible, parad cdculo de peso de aerrizgie d aeropuerto de dternativa

121.198 Reservado

121.199 Limitaciones de despegue para aviones que no son
Categoria Transporte

@ Cuando s= opera un avion que no sea Categoria Transporte nadie podra
despegar tal avion con un peso mayor de aquel que permita ser frenado con
efectividad dentro de la longitud de la pida de aerizge, cudquier punto
durante la carrera de despegue que dcance 105 por ciento de la velocidad
minima de control, que es la veocidad minima en que un avién puede sin
riesgo controlarse en vuelo después que un motor , haya falado o, 115 por
ciento de la velocidad de pérdida @n potencia reducida en la configuracion
de despegue, cuaquiera que sea mayor.

(b) Parad propdsito de ete articulo:

(@] Puede presumirse que la potencia de despegue se usara en todos los
motores durante la aceleracion;

2 No mas de 50 por ciento del componente, reportado de viento de
frente 0 no menos de 150 por ciento dd componente de viento de
cola, podra tomarse en cuenta en € planeamiento;

(4 H promedio de gradiente de pista, la diferencia entre las devaciones
de los extremos de la pista dividida por la longitud tota, debe
consderarse s es més de 0,5%;
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121.201

@

(b)

(©

121.203

@

4 Se presume que d avidn opera en amosfera esténdar; y

5) La longitud efectiva de pista para @ despegue, sgnifica la disancia
desde d inicio de la piga en la que @ despegue s inicia, d punto en
e cud € plano libre de obstaculos, asociado a otro extremo fina de
pista, se intercepta con lalinea central de pisa

Limitaciones de Ruta para aviones no considerados
Categoria Transporte: con un motor inoperativo

Excepto lo previsto en @ parafo (b) de este articulo, nadie que opere un
avidn que no sea categoria transporte podra despegar un avién con un peso
gue no permita un régimen de ascenso de por |0 menos 50 pies por minuto,
con e motor critico inoperativo a una atura de 1,000 pies minimo sobre €

obstdculo més dto de cinco STM minimos (8 kms)) a cada lado de la ruta
de sdida proyectada 0 5,000 pies, |0 que sea més dto.

No obstante lo previso en € parafo anterior de este aticdo, s la
DINACIA considera que la seguridad en la operacion se menoscaba, puede
autorizar a una persona para € operar d avion, a una dtura que le permita
luego de la fala de motor, superar todo obstéculo dentro de 5 millas
terrestres (8kms), a una dtura de 1000 pies. Antes de autorizar edte
procedimiento, la DINACIA debe consderar 1o sguiente para la ruta o €
&reaconcerniente.

@ La confiabilidad del prondgtico de viento y dd tiempo.

2 La ubicacion y tipos de ayudas ala navegacion.

3 Las condiciones predominantes del tiempo, particulamente la
frecuenciay la cantidad de turbulencia normamente encontrada

4 Las caracteridticas ddl terreno.

(5) Problemas de control de trénsito aéreo.

(6) Cuadesquiera otros factores operacionales que afectan la operacion.

Paralos propésitos de este articulo, se asume que

(@) El motor critico esta inoperativo;

) la hdlice dd motor inoperativo esta en la poscion minima de
resistencia (embanderada);

3 El tren de aterrizgje y flaps estan en la posicién més favorable;

4 L os demés motores operando normal a potenciaméxima continug;

(5 El avidn opera en atmosfera esténdar; y

(6) El peso dd avion es reducido progresivamente por € consumo
caculado de combustible y aceite.

Limitaciones de aterrizaje para aviones que no sean de
Categoria de Transporte: aeropuerto de destino

Nadie puede despegar aviones que no seen Categoria Transporte con un
peso que:

@ Condgderando € consumo planeado de combustible y aceite, sea
mayor del peso que permita un aterrizaje con parada completa dentro
dd 60 por ciento de la longitud efectiva de la pista de aerizge
elegidaen d aeropuerto de destino; y
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@

Bl pe0 s mayor que d pemisble paa d aerizge, 9 d
aterrizgje va a efectuarse en una pista

() La mayor longitud efectiva con viento camo; y

(i) Cdculada para € viento probable, tomando en
cuenta no més del 50 por ciento de la componente
dd viento de frente y no menos de 150 por ciento
de viento de cola.

(b) Para los propésitos de este articulo, se asume que

(@) El avidn pasa sobre la interseccidn dd plano de liberacion de
obstéculos y la pista a una dtura de 50 pies establecida en d plano
de aproximacion y a una velocidad verdadera (TAS) de por lo menos
13Vs.

2 El aerizae no requiere habilidad excepciond de pilotae, y

3 El avidn opera en amdsfera esténdar.

121.205 Limitaciones de aterrizaje para aviones que no son de

Categoria de Transporte: aeropuerto de alternativa

Nadie puede prever un aeropuerto de dternativa en un despacho de vudo, para
aviones que no sean de categoria trangoorte  basado en cumplimiento del RAU
121.203 con d peso cdculado de llegada que pueda hacer un aterrizeje con detencion
total dentro ddl 70 por ciento de lalongitud efectivade la pista

121.207 Avion de Transportecon Certificado de Aeronavegabilidad Provisional:
Limitaciones Operativas

Ademés de las limitaciones en 91.317, las limitaciones siguientes se aplican a la
operacion de aviones de transportadores  aéreos con Certificado Provisiond.

@

(b)

Ademés de los tripulantes de vuelo, cada Titular de un AOC llevara
en € avién Unicamente a las personas que se enumeran en 121.547
(c) o a quienes sean autorizedos especificamente por la autoridad y
d Titular deun AOC.

Cada Titular de un AOC guardad un registro de cada vueo
redizado bgjo esta aticulo y guardard los registros completos de
cada inspeccion hecha y @ mantenimiento redizado d avion. El
Titular de un AOC tendra disponibles los registros y los récords
hechos bgjo este articulo d fabricante y la autoridad.
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CAPITULO J: REQUERIMIENTOSESPECIALESDE
AERONAVEGABILIDAD

121.211 Aplicabilidad

Este capitulo prescribe requerimientos especides de aeronavegabilidad para todos los
titulares de un AOC.

121.213 Requerimientos especiales de aer onavegabilidad:
Generalidades

@ Excepto o previsto en d parrafo (b) de este articulo , ningin Titular de un
AOC puede utilizar una Aeronave propulsada por motores de mas de 600
hp. cada uno para una operaciéon maxima continua, a menos que la aeronave
cumpla con los requerimientos de los articulos 121.215 hasta 121.283 de
este capitulo.

(b) S la DINACIA determina que para un modelo particular de Aeronave usada
en savicio de carga, d cumplimiento literd de todos los requerimientos bgjo
el parafo (a) de este articulo seria extremadamente dificil y no contribuiria
materidmente con @ objetivo pretendido, entonces la DINACIA  puede
requerir d cumplimiento de solamente aguellas que sean necesarias para
cumplir los objetivos bésicos de ete RAU.

121.215 Interiores de cabina
@ Excepto lo previso en d aticulo 121.312 de este RAU, cada
compartimiento usado por la tripulaciéon o pasgeros debe cumplir los
requerimientos ck este articulo.

(b) Los materiaes deben ser a menos resistentes de inflamacion.

(© Los recubrimientos de pared, techo y las cubiertas de umbrales, pisos y
equipamiento deben ser resistentes d fuego.

(d Esta prohibido fumar en las aeronaves de matricula uruguaya y en las aeronaves
extranjeras utilizadas por empresas uruguayas.

© Cada depdsito para uso de todlas, papeles y desperdicios debe ser de materia
ressente d fuego y debe tener una cubieta u otros medios para contener
posbles fuegos iniciados en d depdsito.

121.217 Puertas I nternas

En caso donde las puertas internas estén equipadas con persianas u otros medios de
ventilacion debe haber medios adecuados para que la tripulacion pueda cerrar d flujo de
are através de la puerta cuando sea necesario.
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121.219 Ventilacion
Cada compartimiento de pasgjero o tripulacion debe estar adecuadamente ventilado.

La concentracion de mondxido de carbono no puede ser mayor a una parte de 20000
partes de aire y no pueden encontrarse presente gases de combustible.

En cudquier caso donde las divisones entre compartimientos tengan persanas u otros
medios que permitan fluir d are entre dichos compatimientos, debe haber medios
adecuados para que la tripulacién  pueda cortar € flujo de are a través de las divisones
cuando sea necesario.

121.221 Precauciéon contraincendio

(@ Cada compartimiento debe ser disefiado de tad manera que, cuando se utilice
paa € dmacenge de carga 0  eguipge, cumpla con los sguientes
requerimientos:

(1) Ningin compartimiento puede incluir controles, cableado déctrico,
tuberias, equipos 0 accesorios que ante una eventud dafio o fala
puedan afectar la operacion segura de la aeronave, a menos que d item
esté adecuadamente aidado, protegido o cubierto de aguna forma para
que éte no pueda ser daflado por @ movimiento de la carga en d
compartimiento y para que a su vez, ninglin dafio o fdla dd item pueda
originar un peligro de incendio en & compartimiento.

(2) Las cargas 0 equipges no pueden interferir con @ funcionamiento
de los dispositivos protectores de fuego del compartimiento.

(3) Los materides usados en la congtruccion de los compartimientos
incluyendo equipos de amarre, deben ser d menos resistentes a fuego.

(4) Cada compartimiento debe incluir previsones para sdvaguardar contra
e fuego, de acuerdo a la clasificacidn expuesta en los @rrafos (b) a (f)
de este articulo.

(b) Clase A: Los compartimientos de carga y equipges son clasficados como
clase“A”, g

(1) En exe lugar fuera fé&cilmente localizado € fuego por un miembro de la
tripulacion que esté ubicado en su puesto;

(2) Todaslas partes dd compartimiento son fécilmente accesibles en vuelo.

(3) Debe haber un extintor de fuego de mano para cada compartimiento
daxz A.

(c) Clese B: Los compartimientos de carga y equipges estan clasificados en la
caegoria “B” 9 se provee acceso suficiente en vudo para permitir a un
miembro de la tripulacion adcanzar efectivamente todos los sectores de
compartimiento y su contenido con un extintor de mano y & compartimiento es
disefiado de una forma tal que, cuando las previsiones de acceso seen Uutilizadas,
no ingresen cantidades peigrosss de humo, llamas o agente extintor a los
compartimientos de pasgjeras o tripulacion.
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Cada compartimiento clase “B” debe cumplir lo Sguiente:

@

C

(f)

1) Debe poseer un sistema detector de fuego o humo, por separado, para dar
dertaen las posciones dd Ingeniero de Vueo o d piloto.

2) Debe haber un extintor de fuego de mano disponible.

3) Debe ser tapizado o recubierto con materides resstentes d fuego, excepto
gue <e utilice recubrimientos adicionaes resistentes a fuego.

Clase C:. Los compartimientos de carga y equipges son clasificados en la
Categoria “C” s estos no cumplen con los requerimientos para las categorias
HA”, 1] B”’ 13 D” 0 13 El.

Cada compartimiento Clase “C” debe cumplir con lo siguiente:

1) Debe tener un sistema detector de fuego 0 humo separado para dar derta en
la estacion dd Ingeniero de Vuelo o Riloto.

2) Debe tener un Sistema de Extincidn incorporado controlado desde las
posiciones del Ingeniero de Vueo o Riloto.

3) Debe ser disefiado para impedir que cantidades peligrosas de humo, llamas o
agente extintor ingrese dentro de cuaquier compartimiento ocupado por
pasgjeros o tripulacion.

4) Debe tener ventilacion y circulacion de aire controladas de manera ta que
agente extintor provisto pueda controlar cuaquier fuego que comience en €
compartimiento.

5) Debe ser terminado o recubierto con materia resigente d fuego, excepto
gue sea utilizada una proteccion adiciona de materid resistente alas llamas.

Clase D: Los compatimientos de carga y equipge <on cladficados en la
Categoria “D”, s dlos estan disefiados y construidos de forma ta que un
principio de incendio que ali ocurra pueda ser completamente confinado en ese
compartimiento sin arriesgar la seguridad de la Aeronave o los ocupantes. Cada
compartimiento Clase “D” debe cumplir con lo sguiente;

(1) Debe poseer un medio para impedir que cantidades peligrosas de humo,
llamas 0 gases toxicos ingresen a cualquier compartimiento ocupado por
latripulacion o pasgeros.

(2) La ventilacidn y circulacion de are, debe ser controlada dentro de cada
compartimiento para que cuadquier fuego que pudiera ocurrir en d no
progrese més dla de los limites de seguridad.

(3) Debe ser completamente recubierto con materiales resstentes d fuego.

(4) Se debe tener en condderacion d efecto de cdentamiento dentro de
compartimiento o partes criticas adyacentes de la Aeronave.

Clae E: En Aeronaves tilizadas para d transporte de carga, Unicanente d area
de cabina puede ser dasificada como case “E’. Cada compartimiento Clase “E”
debe cumplir lo siguiente:

67



RAU — 121

REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY 12 Edicion/ Afio 2000

121.223

@)
@

©)

4

©)

Debe ser recubierto completamente con materia resstente d fuego.

Debe poseer un sistema separado de deteccion de humo o fuego aprobado
para dar dertaen las posciones del ingeniero de vuelo o piloto.

Debe tener un medio para cerrar d flujo de are de ventilacion d, o dentro
ddl, compartimiento , y los controles para esos medios deben ser accesibles
alatripulacion en d compartimiento de cabina

Debe poseer un medio para evitar que cantidades peligrosas de humo,
llanas 0 gases tOxicos pueda ingresar en d compatimiento de la
tripulacion.

Las <didas de Emergencia requeridas para la tripulacion deben ser
accesibles bajo todas las condiciones de carga.

Pruebas de cumplimiento con el articulo 121.221

Se debe demodrar, mediante pruebas en vuelo, € cumplimiento con lo edtipulado por d

aticulo 121.221 de este capitulo en lo que se refiere a la acceshbilidad a los
compartimientos, la entrada de cantidades peligrosas de humo o agentes extintores dentro
de 0 a los compartimientos ocupados por la tripulacion o pasgeros, y la disipacion dd

agente extintor en los compartimientos Clase C.

Durante etas pruebas debe demostrarse que no ocurrira ninguna operacion inadvertida de
los detectores de incendio en otros compartimientos dentro del avion debido a fuego
contenido en agunos de dlos, ya sea d tiempo en que se lo esté extinguiendo o bien
después, a menos que @ sistema de extincion se accione smultaneamente en todos los
compartimientos.

121.225

Fluido deshielo de Hélice

S es utilizado cudquier fluido combustible para deshdar la hdlice, d Titular dd un AOC
debe cumplir con d aticulo 121.255 de este capitulo.

121.227

@

Configuracién del sistema de lineas de presion de
alimentacion cruzada (Cross-Feed)

Las liness de presion dd Sistema de Alimentacion cruzada no pueden pasar a
través de partes de la aeronave utilizadas para € trangporte de personas o0 carga,
amenos que:

@

@

Exiga un medio para permitir a la tripulacion cerrar  suministro de
combugtible a esas lineas, 0

Las lineas estén encerradas por un recubrimiento a prueba de
combustibles y humo que esté ventilado y drenacb d exterior de la
Aeronave.

Sin embargo, ta recubrimiento no necesitara ser utilizado s esas lineas no
tienen uniones en o dentro de las aéreas de carga 0 movimiento de persond y
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(b)

121.229

@

(b)

(©

121.231

@

(0)

(©

©

121.233

estén adecuadamente proyectadas o protegides para prevenir dafios
accidentales.

Las lineas que pueden ser aidadas dd resto del sstema de combustible por
vavulas en cada porcion final, deben incorporar provisones para la liberacion
de excesivas presiones que puedan producirse debido a la exposicion de las
lineas a altas temperaturas.

Ubicacion de los tanques de combustible

Los tanques de combustible deben estar ubicados de la manera que lo establece
e articulo 121.255 de este capitulo.

Ninguna parte del recubrimiento de la nacda (barquilld) dd motor, que eté
ubicado inmediatamente detrés de una <lida de are principd dd
compartimiento del motor, puede ser usada como pared de un tanque integral.

Los tanques de combugtible deben sr aidados de los compartimientos del
persond por medio de dojamiento a prueba de combustible y sus gases.

Conexionesy lineas del sistema de combustible

Las lineas de combudtible deben ser indtdadas y aseguradas de manera que
permita prevenir vibraciones excesvas, y para soportar las cargas debidas ala
presion de combustible y aceleraciones en vuelo.

Las lineas conectadas a los componentes de la agronave, entre las cuaes pueda
haber movimiento relativo, deben incorporar provisones para flexibilizar las
uniones.

Las conexiones flexibles en lineas que puedan estar bgo preson y sujetes a
cagas axides deben utilizar conjuntos de mangueras flexibles en lugar de
conexiones rigidas.

La manguera flexible debe ser de un tipo acepteble o adecuado para cada
aplicacion en particular.

Lineasy conexién de combustible en ciertas zonas de
fuego designadas.

Las lineas de combustible y sus conexiones en cada zona de probabilidad de fuego
deben cumplir lo establecido en @ articulo 121.259.

121.235 Véalvulas de combustible
Cada vdvula de combustible debe :
@ Cumplir cond articulo 121.257.

(b)

Tener topes positivos de accionamiento o indicadores adecuados ubicados en las

posiciones “abierto” y “cerrado” (on- off), y
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(© Estar sujeta de forma ta que las cargas que resultan de su operacion o de
condiciones de acdleracion en vuglo no se transmitan a las lineas conectadas a la
vavula

121.237 Lineasy conexiones de aceite en ciertas zonas designadas
con probabilidad defuego

Las Lineas de aceite y sus conexiones en cada zona con probabilidad de fuego deben
cumplir con € articulo 121.259.

121.239 Valvulas de aceite
@ Cadavdvula de aceite debe:
(@) Cumplir cond articulo 121.257.

2 Tener topes positivos de accionamiento o indicadores adecuados
ubicados en las posiciones “abierto” y “carrado” (on-off), y

3 Edstar sujeta de forma td que las cargas que resulten de su operacion o
de condiciones de acderacion en vudo no se trangmitan a las lineas
conectadas alavavula

(b) El cerrado de una vavula de corte (shutoff) de aceite no debe impedir €
embanderamiento de la hdlice, a menos que sean incorporadas medidas
equivalentes por seguridad.

121.241 Drenajes del sistema de aceite

Se deben provear drengjes accesibles que incorporen medios manuales o automaticos para
trabarse en la posicién carado, para permitir un drenge seguro de todo d aceite de
Sgema

121.243 L inea de ventilacién de los motor es

@ Las lineas de ventilacion de los motores deben s dispuestas de formatd que €
vagpor de agua condensalo, que pueda congdarse y obdruir la linea, no s
acumule en ningln punto de la misma

(b) Las lineas de ventilacidon del motor deben descargar en un lugar del avion que
no congtituya un peligro de incendio en le caso de una pérdida espumosg, Y,
también, para que € aceite que saga de la linea no impacte € parabrisas del
piloto.

(© Las lineas de ventilacion del motor no pueden descargar dentro dd sissemade
admision de aire del mismo motor.
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121.245 Paredes de fuego

Cada motor, unidad auxiliar de potencia, quemador de combustible para caefaccion y
otros eementos del equipamiento de combustion que estén destinados a la operacion en
vudo, deben edar aidados dd resto de la aeronave por medio de "paredes de fuego”,
cubiertas protectoras, 0 por otros medios equivalentes.

121.247 Construccion de " paredes de fuego"
Cada "pared de fuego" y cubierta protectora debe:

@ Estar hecha de forma ta que no puedan pasar desde d compartimiento del
motor a otras partes de la agronave cantidades pdigrosas de aire, fluidos o
llames;

(b) Tener todos los orificios de la pared o de los deflectores sdllados con guias y
juntas herméticas (“grommet”), bujes, 0 medios de sujecion de la pared de
fuego que sean resigtentes d fuego y de gjuste apretado.

(© Egtar hechos de materid a prueba de fuego; y

(d) Estar protegidos contra la corrosion.

121.249 Cubiertas de motor

@ Las cubiertas deben estar hechas y sujetadas en forma de resistir la vibracion de
inecia y las cagas agrodindmicas a las cudes pueden estar Sujetas
normamente.

(b) Deben redizarse provisiones para permitir € drenge completo y répido de los
capots en actitudes de vuelos normades y en tierra.  Los drengjes no deben
descargar en lugares que congtituyan un peligro de incendio.

Las partes de las cubiertas que estén sujetas a  dtas temperaturas por estar cerca de

sstema de escape, 0 a causa de choques del gas de escape, deben ser hechas de materid
a prueba de fuego. A menos que sea especificado de otra forma en estas regulaciones,
todas las partes de las cubiertas deben ser hechas de materides que sean por lo menos
resistentes a fuego.

121.251 Seccién Accesorios de motor
A menos que = pueda demostrar una proteccion mediante otros medios deberd ser
provisto una "pared de fuego" que cumpla con @ articulo 121.247 de este capitulo en
motores refrigerados por aire para aidar la seccidn potencia del motor y sisemade
escape del compartimiento de accesorios del mator.

121.253 Proteccién contra el fuego del motor

@ Las zonas designades con posbilidades de fuego, deberdn ser protegidas,
cumpliendo con los articulos 121.255 a 121.261 de este capitulo.

(b) Las zonas con posibilidad de fuego son:
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121.255

@

(b)

121.257

121.259

@

(0)

(©

©

@

D Componentes de accesorios del motor;

2 Instdlaciones en las que no se provee aidamiento entre  motor y €
compartimiento de accesorios; y

3 Las &eas que contienen la Unidad Auxiliar de Potencia, quemador de
combustible para calefaccion, y otros equipamientos de combustion.

Fluidos inflamables

Ningln tanque o depdsito, que sea parte de un sistema conteniendo liquidos o
gases inflamables, podrd4 ser colocado en las zonas de poshilidad de fuego,
excepto cuando d fluido contenido, € disefio dd sistema, los materides usados
en los tanques, los medios para cortar € suministro y las conexiones, cafierias y
controles, provean un nivel de seguridad equivaente

Se proveera d menos (/2" pulg.) (12.5 mts) de espacio libre entre cualquier
tanque o0 depdsito vy una "pared de fuego" o deflector que aide una zona de
posihilidad de fuego.

Medios de corte del Suministro

Cadamotor debe tener un medio para cortar  suministro de fluidos o de otra
manera prevenir que fluyan cantidades peligroses de combudible, aceite,
anticongelante, u otros fluidos inflamables que fluyan dentro, entre o a través de
cudquier zona con poshilidad de fuego. Sin embargo, estos medios no
necesitan ser provistos para cortar @ flujo en las lineas que no son una parte
integrad de un motor.

Los medios de corte de suministro deben permitir una secuencia de operacion
de emergencia que sea compatible con las operaciones de emergencia de otros
equipos, taes como embanderamiento de hdlice para fadlitar € rapido y
efectivo control de fuegos.

Los medios de corte deben estar bcdizados fuera de las zonas designadas de
fuego a menos que e los provea de medidas de seguridad equivaentes y éstos
deben demostrar que no drenardn cantidades peligroses de fluidos inflamables
dentro de cuaquier zona posible de fuego luego del corte

Deben ser tomadas provisones adecuadas para prevenir  la operacion
inadvertida de los medios de corte y que sea posible para la tripulacion la
regpertura de las vavulas de corte después que las mismas hayan sido cerradas.

L ineasy conexiones

Cada linea y sus conexiones, que estén locdizada en una zona designada con
poshilidad de fuego, s dla trangporta fluidos inflanables 0 gases a presidn, o
eta sujeta directamente d motor, o a movimientos reaivos entre los
componentes (excepto las lineas y conexiones que forman parte integra del
motor), deberdn ser flexibles y resistentes d fuego, con extremos removibles
fijos defébrica, u otras conexiones probables como resistentes al fuego.
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(b) Las lineas y conexiones que no estén sujetas a presidén 0 movimiento relativo
entre componentes, deberdn ser de materid resistente a fuego.

121.261 Lineas de ventilacion y drenaje

Todas las lineas de ventilacion y drengje y sus aseguramientos, que estén locdlizadas en
la zona de poshilided de fuego deben, s dlas transportan fluidos inflamables o gases,
cumplir con d articulo 121.259 de este capitulo, S la DINACIA determina que la
ruptura o deterioro de cuadquier linea de drenge o vertilacion puede resultar en un

peligro defuego.

121.263 Sistemas extintores de fuego

@ Excepto cuando d Titular de un AOC demuestre que tiene proteccion
equivaente contra la destruccidn del avion en € caso de incendio por d uso de
materides a prueba de fuego en las barquilla de motor y en otros componentes
gue puedan estar sujetos a llamas, se debe proveer Sstemas extintores de
incendio para servir atodas las zonas con poshilidades de fuego.

(b) Los materides en d ddema extintor de fuego no deben reaccionar
quimicamente con € agente extinguido de tal forma que resulte peligrosa.

121.265 Agente extintores de fuego

Unicamente bromuro de metilo, didxido de carbono, u otro agente que haya demosirado
proveer una accion extintora equivaente puede ser  utilizado como un agente extintor de
fuego.

S s utiliza bromuro metilo o cuaquier otro agente toxico, se deben tomar las medidas
para la prevencion de concentraciones pdigrosas de fluidos o vapores de fluidos y evitar
su ingreso a cuaquier compartimiento persond, tanto a causa de una fuga durante la
operacion normd de la Aeronave como a causa de la descarga dd agente extintor en
tierra 0 en vudo cuando exigte un defecto en @ Sgema extintor. S se usa un sistema de
bromuro de metilo, los contenedores deben ser cargados con e agente seco y sdllados por
e fdbricante dd extintor o dguna otra persona que utilice un equipo satisfactorio de
recarga. S ¢ usa didxido de carbono, no debe ser posible descargar dentro de los
compartimientos de personas cantidades excesvas de gas como para crear un peligro de
sofocacién alos ocupantes.

121.267 Alivio de presion de los contenedor es de agentes
extintores

L os contenedores de agentes extintores deben estar provistos de un dispositivo de  divio
de presion para prevenir su explosidn a causa de una presion interna excesva

La linea de descarga desde la conexion de divio debe findizar fuera de la agronave en un
lugar conveniente para la inspeccion en tierra. Debe colocarse en € termina de descarga
delalineaun indicador visud cuando € contenedor se haya descargado.
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121.269 Temperatura delos compartimientos en que se
encuentran los contenedor es de agentes extintores

Se deben tomar precauciones para asegurar que los contenedores de agentes extintores
sean ubicados en lugares donde ® puedan mantener temperaturas razonables para d uso
efectivo dd sstema de extincion.

121.271 M ateriales del sistema extintor deincendio

@ Excepto lo previsto en d parafo (b) de este articulo, cada componente del
ssema de extincion de incedio que eté en una zona designada con
posihilidad de fuego debe ser construido de materides a prueba de fuego.

(b) Las conexiones que estén sujetas a movimientos relativos entre componentes de
la aeronave deben ser hechas de materid flexible que sean d menos resistentes
a fuego y edén locdizadas de forma td que se minimice la poshilidad de
fdla

121.273 Sistemas detectores de fuego

Se deben proveer suficientes detectores de fuego de accion rdpida en cada zona con
posihilidad de fuego para asegurar la deteccion de cuaquier fuego que pueda ocurrir en
€sa zona

121.275 Detectores de fuego

Los detectores de fuego deben estar construidos e instalados de una forma tal que asegure
su capecidad para resigtir, sin fdla , toda vibracion, inercia y ofras cargas a las cudes
pueden estar sujetos normamente. Los detectores de fuego no deben ser afectados por la
exposicion a humo, aceite, agua u otros fluidos que puedan presentarse.

121.277 Proteccion contra el fuego de otros componentes del avion

@ Excepto lo previsto en d parafo (b) de este articulo, todas las superficies del
avion que se encuentren detrés de las cubiertas de motor (nacelle) en un &ea
de diametro de cubierta (nacelle ) a ambos lados de su linea central deben ser
hechas de materiales que sean resistentes a fuego.

(b) El parafo () de este articulo no se gplica a las superficies de la cola que se
gueden dStuadas detrés de las cubiertas, a menos que la configuracion
dimensond de la agronave s;a  td que las supeficies de cola puedan s
dfectadas rdpidamente por la temperatura, llamas o chispas emanadas desde
zonas designadas con posbilidad de fuego o desde d compartimiento del motor
de cuadquier barquilla

121.279 Control de Rotacién del Motor

@ Excepto lo previgo en € pérafo (b) de este articulo, cada avion debe tener un
medio individual parala detencion y reencendido de cualquier motor en vuelo.
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121.281

(b)

@

(b)

121.283

En € caso de ingdacion de motores a turbina, solo se necesita proveer un
medio de detencion dd funcioremiento, s la DINACIA determina que d
funcionamiento puede poner en peligro la seguridad del avidn.

Independencia del sistema de combustible

Cada sstema de combustible de un avién debe estar dispuesto de forma td que
la fdla de cudquier componente no resulte en la pérdida irrecuperable de
potencia de mas de un motor.

S d Titular de un AOC demuestra que € sstema de combudtible incorpora

caracteristicas que proveen una seguridad equivaente, entonces no necesitara
proveer un tanque de combustible separado para cada motor.

Prevencion de hielo en el sistema de admision de aire

Se debe proveer medios para prevenir d ma funcionamiento de cada motor debido a la
acumulacion de hido en d sistema de admision de aire dd motor.

121.285

@

(0)

Transporte de carga en compartimiento de pasaj er os

Excepto lo previsto en € parafo (b) o (c) de este articulo, ningun Titular de un
AOC, puede llevar carga en & compartimiento de pasgjeros de un avion.

La carga puede ser llevada en cudquier lugar de compartimiento de pasgeros
s la migma es llevada en un contenedor de carga gprobado que cumple los
siguientes requerimientos.

(1) Bl contenedor debe soportar los factores de carga y las condiciones de
aerrizge de emergencia golicables a los asientos dd avion en los cudes €
contenedor se ingde, multiplicado por un factor de 1,15, utilizando la
suma del peso dd contenedor y @ peso méximo de la carga que  mismo
puede llevar.

(2) Debe edar claramente marcado sobre € contenedor € peso maximo de
carga que tiene aprobado para llevar y cuadquier instruccion necesaria para
asegurar ladistribucidn de peso correcta dentro del mismo.

(3) El contenedor no puede exceder un peso de carga sobre € piso u otra
estructura del avion que exceda las limitaciones de carga de esa estructura.

(4) E! contenedor debe estar sujeto a las guias de los asentos 0 a la estructura
del piso de avion, y su fijacion debe soportar factores de carga y las
condiciones de daearizge de emergencia gplicables a los asentos de
pasgjeros dd avion en los cudes @ contenedor se ingde, multiplicado ya
sea por € factor 1,15 o d factor de la fijacion del asento especificado para
e avion, d que resulte mayor, utilizando @ peso combinado del contenedar
y € peso maximo de la carga que € mismo puede llevar.

(5) El contenedor no puede s instdado en una posicién que redrinja €
acceso 0 @ uso de cudquier sdida de emergencia requerida, o € pasillo en
e compartimiento de pasgjeros.
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(©

121.287

(©)

7

8

El contenedor debe estar completamente cerrado y hecho de materid que
sead menosresgente alallama

Se deben proveer embagjes adecuados dentro del contenedor para prevenir
el cambio de ubicacion de la carga bgo condiciones de aerrizge de
emergence.

El contenedor no puede ser instdado en una posicion que perturbe la viséon
de cuaquier pasgero de las sefides de “guste de cinturdn” o “no fuma” o
cudquier sefid de sdida requerida, a menos que sea provista una sefid
auxiliar u otro medio aprobado para la correcta notificacion de los

pasgjeros.

La caga puede ser llevada detrés de una mampara o divisor en cudquier
compartimiento de pasgeros, siempre que la misma esté sujeta de forma ta que
pueda soportar los factores de carga dados en @ articulo 25.561 (b) (3) dd
RAU 25y sea cargada como sigue:

@

@

©)

4

Sea asegurada gpropiadamente por medio de un cinturon de seguridad u
otro amarre gque tenga suficiente resstencia para diminar la posbilidad de
moverse bgjo toda condicidn en tierra o en vuelo normamente anticipable.

Sea embdada o cubieta de manera td de evitar un posble dafio a las
personas ocupantes del  compartimiento de pasgjeros.

No imponga ninguna carga sobre los asientos o edtructura del piso que
exceda la limitacion de carga dada por d faricante para estos
componentes .

Su ubicacion no redtrinja € acceso 0 @ uso a cudquiera de las sdidas
regulares 0 de emergencia requeridas, 0 dd pasillo en  compartimiento de

pasgjeros.

(5) Su ubicacion no perturbe la visién de ningln pasgjero de los avisos de
“no fumar” o “cinturén de seguridad”’, o cudquier sefid de sdida de
emergencia requerida, a menos que seen provistas sefides auxiliares u
otros medios aprobados parala correcta notificacion alos pasgjeros.

Transporte de carga en los compartimientos de carga

Cuando sea llevada carga en compartimientos de carga que estén disefiados para
requerir € ingreso de un tripulante en @ caso de tener que extinguir cuaquier fuego que
pueda ocurrir durante @ vuelo, la carga debe ser dispuesta de una manera ta que
permita a tripulante adcanzar efectivamente todas las partes del compartimiento con €

contenido de un extintor de fuego de mano.

121.289

Tren de Aterrizaje: Dispositivo de aviso auditivo

(@ Cada avion grande debe tener un dispositivo de aviso auditivo de tren de aterrizae que
funcione continuamente bgjo las siguientes condiciones:

@

Para aviones con una posicion establecida de flaps para aproximacion, cuando
los flaps sean extendidos més dla de la poscion de configuracion maxima
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certificada de gproximacion y ascenso en € Manud de Vudo y cuando € tren
de aterrizgje no esté completamente extendido y asegurado.

2 Para aviones sin una posicion de flaps de ascenso y gproximacin establecida
cuando € flap sea extendido més dla de la posicion a la cud la extenson dd
tren de aterrizge no esté completamente extendido y asegurado.

(b) El sstema de dertarequerido por € parafo (a) de este articulo:
@] No puede tener un corte manud;

2 Debe ser un sgema adiciond a dSsema de actuacion de acderadores
instal ados bajo |os requerimientos de aeronavegabilidad de certificado tipo; y

(3 Puede utilizar cudquier pate de un sstema de actuacion de aceeradores
induyendo € dispositivo de aviso auditivo.

(© La unidad sensora de poscion de flaps puede ser instdada en cudquier lugar adecuado
de la Aeronave

121.291 Demostracion de procedimientos de evacuacion en emer gencia

@ Con excepcion de lo previgo en € parrafo () (1) de este aticulo, todos los titulares de
un AOC deben hacer una demostracion red dd procedimiento de evacuacion de
emergencia de acuerdo con d parafo (@) dd Apéndice D de ede Reglamento, para
demostrar en cada tipo y modelo de avion con capacidad mayor de 44 asientos, que sea
usado para d transporte de pasgeros, demostrando la evacuacion de la total capacidad,
incluyendo los miembros de la tripulacion, en 90 segundos 0 menos.

@ Una demostracion con pasajeros no es necesaria, $ € tipo y moddlo de avién ha
demostrado estar en cumplimiento con este parafo y es efectivo dd 24 de
octubre de 1967 0 en addlante, 0 S una certificacion de tipo es efectiva desde €
1° de diciembre de 1978.

2 Cuaquier demostracién con pasgeros hecha después del 27 de septiembre  de
1993, debe estar de acuerdo con d parafo (@ dd Apéndice D de este
Reglamento.

(b) Cada Titular de un AOC que usa aviones de pasgercs de 44 asentos 0 mas debe
redizar una demostracion del procedimiento de evecuacion parciad de acuerdo con €
parrafo (c) de este articulo basado en lo siguiente:

@ Ingtruccién inicia de tipo y modeo de avion en la operacion de transporte de
pasgeros, S @ poseedor del certificado no ha redizado una demostracion con
pasgeros bgjo € parrafo (a) de este articulo.

2 Cambio de cantidad, posicidn, deberes en @ procedimiento de evacuacion de los
tripulantes auxiliares requeridos por  121.391 6,

3 Cambio de cantidad, posicion tipo de sdidas de emergencia o tipos de
mecanismo de abetura en las sdidas de emergencia disponibles para la
evacuacion.

(© Durante la demostracion parcid requerida por € parafo (b) de este Reglamento, €
poseedor dd certificado debe:
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Demodrar la efectivided de los Procedimientos  de entrenamiento de
evacuacion emergencia de sus tripulantes, sin pasgjeros, observada por la
DINACIA, en la cud los tripulantes auxiliares para exe tipo y modelo de avion,
actlian usando | os procedimientos operativos de la aerolinea

Con d 50% de sdidas de emergencia a nivel de piso abiertas y un 50% de
sdlidas de emergencia que no estén anive de piso.

121.293 Reguerimientos especiales de aer onavegabilidad para aer onaves
de categoria no transporte certificadas.

(Reservado).
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CAPITULO K: REQUERIMIENTOSDE EQUIPAMIENTO
E INSTRUMENTOS

121.301 Aplicabilidad

Este capitulo establece los requerimientos de instrumentos y equipamientos para todos
los Titulares de un AOC.

121.303 Equipamientos e instrumentos del avion

@ A menos que se especifique de otro modo, los requerimientos de instrumentos y
equipamientos de este capitulo se gplican atodas las operaciones bgo este RAU.

(b) Los instrumentos y equipamientos requeridos por los articulos 121.305 a 121.359 de
este capitulo deben ser aprobados e instalados de acuerdo con los requerimientos de
aeronavegabilidad aplicablesadlos.

(© Cada indicador de velocidad debe edar cdibrado en Nudos 0 en Km/h y cada
limitacion de velocidad e item de informacion relacionados en € Manud de Vueo de
Aviony las placas pertinentes, deben estar expresados en Nudos o en Km./h.

(d) Excepto lo indicado en & articulo 121.628 de este RAU, nadie puede proceder
ad dexpegue de un avién a menos que los Sguientes instrumentos 'y equipamientos
estén en condiciones operables.

(@] Instrumentos y equipamiento requeridos para cumplir con los requerimientos de
aeronavegabilidad bgo los cudes € avidn obtiene d catificado tipo, y lo
requerido por los articulos 121.213 2 121.283 y 121.289 de este RAU.

2 Ingtrumentos y equipamiento especificados en los articulos 121.305 a 121.321 y
121259 de ete RAU paa todas las operaciones, y los indrumentos y
equipamiento especificado en los articulos 121.323 a 121.31 para la dase de
operacion indicada, sempre que estos items no sean requeridos por @ parafo
(d) (1) de este articulo.

(3 Después dd 01-09-1996, los instrumentos y equipamiento requeridos en la
articulo 121.360 de este capitulo.

A menos gue antes ya hayan sido requeridos.

0 En un plan emitido por la DINACIA d poseedor de un titular de un
AOC para obtener informacion sobre la confiabilidad ddl sstema; o

()] En las Especificaciones de Operacion del poseedor de un titular de un
ACC.
121.305 Equipamiertos de navegacion y vuelo

Nadie puede operar un avién a menos que & mismo esté equipado con los
siguientes instrumentos y equipamiento de navegacion y vueo;
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@ Un sistema indicador de velocidad con tubos Pitot con sissema de calefaccion, o
medios equivalentes para prevenir ma funcionamiento debido a la formacion de
hido;

(b) Un dtimetro sensitivo;

(© Un relgj con segundero (0 equivaente gprobado);

(d) Un indicador de temperatura de aire exterior;

© Un indicador giroscopico de ladeo y cabece (horizonte artificid);

) Un indicador giroscopico de velocidad de giro (rate of turn) combinado con un
indicador integrado de giro y ladeo (turn and bank), excepto que solo se
requiera @ indicador de dedizamiento (dip skid) cuando un tercer sstema de
indrumentos de actitud a través de actitudes de vuelo de 360° de roll (dabeo) y
cabeceo esté instalado de acuerdo con € parrafo (J) de este articulo;

(9 Un indicador giroscopico de direccion (giro direcciona o equivaente);

(h Un compas magnético;

0) Un indicador de velocidad vertical.

() Después dd 01 de Septiembre de 1996, en aviones grandes que no estén
propulsados por motores reciprocos, ademas de dos indicadores de roll (alabeo)
y cabeceo (pitch), para uso en € puesto de pilotgje, debera poseer un tercero de
estos instrumentos que:

(@) Esé energetizado desde una fuente independiente dd sistema de
generacion déctrica;

¥ Mantenga una operacion configble por un minimo de 30 minutos
después de lafdlatotal dd sistema de generacion eléctrica;

3 Opere independientemente de cudquier otro Ssstema indicador de
actitud;

4 Sea operativo sin deccion , después delafdlatotd de sstemade
generacion déctrica;

(5 Esté ubicado en d pand de instrumentos @ una posicion  aceptable
paa la DINACIA que lo haga plenamente visble y utilizable por
cuaquier piloto en su puesto; y

(6) Esté apropiadamente iluminado durante de todas las Fases de la
Operacion.

121.307 I nstrumentos de motor

A menos que la DINACIA permita o requiera diferente instrumentacidn para aeronaves
propulsadas por grupos motores de turbina para proveer un nive de seguridad
equivadlente nadie puede conducir operaciones segin ete RAU sin los siguientes
instrumentos de motor;

@

Resavado;
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(b) Un indicador Temperaiura de Cabeza de Cilindro para cada motor refrigerado
por are;

(© Un indicador de presion de combustible para cada motor;

(d) Un flujmetro de combudstible o indicador de reacion de mezda de
combustible para cada motor no equipado con un control automatico de mezcla
en dtury

© Un dispostivo que indique la catidad de combustible en cada tanque de
combustible a ser usado;

()] Un indicador de presién de admision para cada motor;

(h) Un indicador de presion de aceite para cada motor;

(@) Un indicador de cantidad de aceite para cada tanque de aceite, cuando s usa
una transferencia o suministro de aceite de reserva separado;

@) Un indicador de temperatura de aceite para cada motor;

(9] Un tacometro para cada motor;

0] Un dispositivo de advertencia de preson de combudtible independiente para
cada motor, o un dispositivo de advertencia maestro para todos los motores, con
medios de adamiento de los circuitos de advertencia individudes de
dispositivo de advertencia maestro.

(m) Un dispostivo para cada hédlice revershle, para indicar d piloto cuando la
hélice esta en reversa, que cumpla con lo Siguiente;

(@) El digpodtivo puede ser actuado en cudquier punto en @ ciclo de
reversién entre la posicion tope de paso minimo norma yla de toda
reversa, pero éste puede no mostrar indicacion en o por encima de la
posicion tope de paso minimo normdl.

) Lafuente de indicacion debe ser actuada por € angulo de pdadela
hélice o responder directamente a éste.

121.308 Proteccion de fuego paralavatorio
@ Nadie puede operar seglin este RAU amenos que d lavatorio dd

(b)

avion esté equipado con un sistema detector de humo, o su equivdente, que
provea una luz de dama y/o audio-darma en la cabina de pasgeros la cud
deberia ser répidamente detectada por un tripulante auxiliar de cabing, teniendo
en consderacion la didribucion  de los auxiliaes de vudo a lo largo dd
compartimiento de pasgjeros durante las distintas fases de vuelo.

Nadie puede operar un avion segin este RAU amenos que cada lava

torio en € avién esté equipado con un extintor de fuego incorporado para cada
receptaculo de residucs, todlas, papdes o residuos locdizados dentro de
lavatorio.
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121.309

@

(b)

©

El extintor de fuego equipado deberd accionarse en forma automética dentro de
cada receptéculo ni bien seinicie un fuego en dicho receptéculo.

Equipamiento de emergencia

Generd: Nadie puede operar un avion a menos que € mismo esté equipado con €
equipamiento de emergencia listado en este aticulo y en € articulo 121.310 de esta
capitulo.

Cada item de emergencia y equipamiento de flotacion listado en este articulo y en los
articulos 121.310, 121.339 y 121.340:

@

@

©)

@

Debe ser inspeccionado regularmente de acuerdo con las inspecciones
periddicas establecidas en las especificaciones de operacion para asegurar su
condicion para su servicio continuado e inmediata disponibilidad para redizar
sus pretendidos propositos de emergencia;

Debe ser féacilmente accesble a la tripulacion  y teniendo en cuenta d
equipamiento locdizado en € compartimiento de pasgeros, debe ser  de facil
acceso a éstos;

Debe edar claramente identificado y marcado para indicar su método de
operacion, debiéndose utilizar d menos los idiomas espafiol einglés, y

Cuando se trangporte en un compartimiento o aojamiento, se debe marcar €
contenido de dicho dojamiento o compartimiento d menos en idiomas espafiol
e inglés, y ademés e dojamiento o d compartimiento, o € item en Sl mismo,
debe marcarse con lafecha de la Gltima inspeccion.

Extintores de fuego manudes para los comparttimientos de Tripulacion, Pasgeros,
Cargay cocina.

Se deben proveer extintores de fuego manudes, de un tipo aprobado en los
compartimientos de tripulacion, de pasgjeros y carga de acuerdo con lo siguiente;

@)

)

©)

4

©)

El tipo y cantidad de agentes extintores debe ser agpropiado para la clase de
fuego que es probable que se produzca en d compartimiento donde € extintor
s va a usar, y para compartimientos de pasgeros deben ser disefiados para
minimizar los riesgos de concentracion de gases toxicos.

Compartimientos de carga. Al menos un extintor de fuego manua debe ser
locdizado convenientemente en cada compartimiento de carga clase E que sea
accesible alos miembros de latripulacion durante € vuelo.

Compartimientos de cocina a bordo. Al menos un extintor de fuego manud
debe ser convenientemente localizado para su uso en cada cocina de a bordo,
en un compatimiento disinto a los compartimientos de pasgeros, carga O
tripulacion.

Compatimiento _de la tripulacion de vuelo. Al menos un extintor de fuego
manua debe ser convenientemente locdlizado en la cabina de vudo para uso de
latripulacién de vudo.

Compartimientos de pasgercs. Extintores de fuego de mano deben locdizarse
convenientemente para su utilizacion en los compartimientos de pasgeros, y
cuando son requeridos 2 0 més, deben ser distribuidos  uniformemente a través
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@

C
(f)

de cada compartimiento. Los extintores de fuego de mano deben ser provistos
en los compartimientos de pasgjeros como sigue;

M Para aviones con capacidad para acomodar més de 6 pero menos de 31
asientos de pasgjeros. por 1o menos 1 (uno).

() Para aviones con capacidad de mas de 30 pero menos de 61 asentos
de pasgjeros. por lo menos 2 (dos).

(I11)  Para aviones con capacidad de més de 60 asentos de pasgjeros, debe

haber por lo menos @ nimero de extintores de fuego de mano que
figuraen la Sguiente tebla:

Minima cantidad de extintores de fuego de mano:

Capacidad de Asentos.
61 hasta 200 3
201 hasta 300 4
301 hasta400 5
401 hasta 500 6
501 hasta 600 7
601 o més 8

(6) No obsgtante para la distribucion uniforme de los extintores de fuego manuales
como edta indicado en e parafo () (5) de este articulo, para aguellos casos en
gue la cocina eda locdizada en un compatimiento de pasgeros, debe
colocarse por 1o menos un (1) extintor de fuego de mano, € mismo que debe ser
convenientemente localizado y facilmente accesible para su uso en lacocina

) Por o menos dos (2) de los extintores de fuego de mano requeridos en aviones
de transporte de pasgeros deben contener como agente extintor Haon 1211
(bromoclorofluormetano) o su equivaente.

Equipo de primeros auxilios y equipo médico de emergencia. En vuelos con pasgjeros
e deben proveer equipos (kits) de primeros auxilios 'y equipamientos de emergencia
médica aprobados para tratamiento de herides 0 emergencias médicas que puedan
ocurrir en vuelo 0 en accidentes menores, y deben cumplir las especificaciones v
requerimientos dd Apéndice A.

Hachas. Todo avién debe estar equipado con un hacha.

Megé&fono: Cada aeronave de trangporte de pasgeros debe tener megéfonos portétiles a
baeria 0 megéfonos fé&cilmente accesbles a la tripulacion asigneda a dirigir las
evacuaciones de emergencia, ingtalados como sigue:

(@] Un meg&ono en cada aeronave con una capacidad de mas de 60 y menos de
100 asentos de pasgeros sentados, ubicado en la Ultima posicion de la cabina
de pasgjeros, donde sea fcilmente accesble desde d asento normd dd auxiliar
de cabina Sin embargo, la DINACIA puede aceptar un desvio de este
Subcapitulo s determina que una locdizacion digtinta puede ser més adecuada
parala evacuacién de personas durante una emergencia

83



RAU — 121 REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY 12 Edicion/ Afio 2000

2 Dos megafonos en la cabina de pasgeros, en cada avidén con una capacidad de
més de 99 asientos de pasgeros, instdados uno en la parte delantera y otro en la
Ultima podcién donde seria facilmente accesible desde d asento norma del
auxiliar de cabina

121.310 Equipamiento de emergencia adicional

@

(0)

Medios de evacuacion de emergencia  Cada sdida de emergencia (que no esté sobre las
alas), de un avion de transporte de pasgeros y que esté a més de 1,83 metros (6 pies)
dd suelo cuando € avion esta en tierra con @ tren de aterrizaje extendido, debe tener un
medio aprobado para ayudar a los ocupantes en € descenso atierra

Los medios de ayuda para una salida de emergencia a nivel del sudo, deben cumplir los
requerimientos seguin los cudes la aeronave fue certificada

Los medios de ayuda que se despliegan automaticamente, se deben armar durante la
carera de despegue, rodge vy aerizae, y también en los casos que se recarga
combugtible con los pasgeros a bordo. Sin embargo, S la DINACIA encuentra que €
disefio de las sdidas hace impracticable € cumplimiento, puede otorgar una desviacion
dd requerimiento de despliegue automético s los medios de ayuda se despliegan
autométicamente cuando se accionan; y con repecto a las sdidas de emergencia
requeridas, S e lleva a cabo una demostracion de evacuacion de emergencia de acuerdo
cond RAU 121.291 (a).

Este parafo no se aplica a la sdida de emergencia en la ventanilla posterior de aviones
DC-3 operados con menos de 36 ocupantes, incluyendo miembros de la tripulacion y
menos de cinco (5) sdidas autorizadas para e uso de pasgjeros.

Marcas interiores de sdida de emergencia Cada avion utilizado en € transporte de
pasgjeros debe cumplir 1o siguiente:

(1) Cada <dida de emergencia de pasgjeros, sus medios de acceso y sus medios de
apertura debe estar claramente marcados. La identificacion y ubicacion de cada
sdida de emergencia de pasgeros debe ser reconocible desde una distancia
igud d ancho de la cabina Todas las leyendas deben estar escritas y
entendibles d menos en idiomas egpafiol e inglés. La ubicacion de toda sdida
de emergencia de pasgeros debe s indicada por sefides visbles a los
ocupantes que se gproximan por d pasillo principa de pasgercs.

Debe haber sefides ubicadas:

M Por encima del pasillo, cerca de cada sdida de emergencia de pasgeros
ubicada sobre las das, 0 en otra ubicacidn en € techo s es més préctico
debido alabgadturadd mismo;

()] Cerca de cada salida de emergencia a nivel del piso parapasgjeros,
excepto que un sSigno pueda sarvir para dos sdlidas § ambas pueden ser
vistas facilmente mediante esa sefid; y

(1) Sobre cada mampara o tabique divisorio que impide la vison hacia
addante o hacia atrés, a lo largo de la cabina de pasgeros, paraindicar
las sdidas de emergencia que estén més alé de dichos mamparas y que
sean ocultas por dlos sdvo que, s esto no es poshle la sefid sea
ubicada en otro lugar apropiado.
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©

@

2 Cada indicador de sdida de emergencia de pasgeros y cada sefid de ubicacion
debe cumplir con los requerimientos establecidos en los reglamentos FAR
25811 y 25.812 (b) (segin corresponde) de la FAA de los Estados Unidos.
Asmismo debe;

0 Reservado

() Confirmar las marcas de sdides de emergencia bgo d cud fue
certificado conforme a Certificado Tipo dd avion, a menos que la
DINACIA determine diferentes instrucciones para dar cumplimientos a
este parrafo.

Ninguna sefid puede continuar sendo usada S su luminiscencia
decrece por debgjo de 250 Microlamberts.

Iluminacién de las marcas interiores de sdidas de emergencia

Cada avidn de transporte de pasgeros debe tener un sstema de iluminacion de
emergencia independiente del dstema de iluminacion principd. Sin embargo, las
fuentes de iluminacion gnera de la cabina pueden ser comunes a ambos sistemas, S d

suministro de energia de sstema de iluminacion de emergencia es independiente  ded

sgema de iluminacion principd.

El ssema de iluminacidn de emergencia debe:
@ [luminar cada marcay sefid de ubicacion de sdidas de pasgjeros.

2 Proveer suficiente iluminacion generd en la cabina de pasgeros de modo que
la iluminacién promedio, cuando sea medida a intervdos a 1 m. a la dtura de
los brazos de los asentos en la linea centrad dd pasillo principd de pasgercs,
seade d menos 0.05 canddas- pies

(3 Para aviones que hayan obtenido d Catificado Tipo en su pais de origen
después dd 01-01-1958, incluir la “marcacion de las vias de escape de
emergencia, de proximidad ad sudo’, requerida a todas las aeronaves de
transporte de pasgjeros después del 26 de noviembre de 1986.

Operacion de las luces de emergencia

Excepto las luces que forman parte de los subsisgemas de iluminacidén de emergencia
(seglin lo indicado en @ p@rrafo h de este articulo), que sirven solamente como medio
de ayuda, son independientes dd sistema de iluminacion de emergencia principd ded
avion y que son automaticamente activadas cuando se despliegan los medios de ayuda,
cada luz requerida por los parrafos (€) y (h) de este articulo, debe cumplir con lo
sguiente:

@ Cada luz (sefid) debe:
M Sar operable manuamente tanto desde la cabina de tripulacion como
desde un puesto de la cabina de pasjeros que sea rdpidamente
accesible desde d asiento norma de un auxiliar de cabina

() Poseer un dispositivo que prevenga la actuacion inadvertida del control
manud; y
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C

(f)

(1) Cuando esté amada o0 encendida desde otro puesto, permanezca
iluminada o se ilumine ain después dd corte de suministro de energia
eéctricanormd de avién.

Cada luz debe sr armada o encendida durante € carreteo, despegue y
aterrizgje. Para demostrar € cumplimiento de este parrafo no se necesita
considerar una separacion transversa verticd del fusdge.

2 Cada luz de emergencia debe proveer € nivel de iluminacion requerido durante
a menos 10 minutos en las condiciones ambientdes criticas después de un
aerrizaje de emergencia

3 Todas las luces deben tener un dispositivo de contral en la cabina, que tenga las
posiciones de“armado”, “encendido” y “apagado”.

Operacion de las Manijas de sdidas de emergencia

@ Para un avion de trangporte de pasgjeros para d cual se solicitd Certificado
Tipo en su pais de origen antes dd 01-05-72, la ubicacion de las manijas de
operacion de las sdidas de emergencia de pasgjeros y las ingtrucciones para la
gpertura de las sdlidas, deben ser sefidizadas mediante marcas en o cerca de las
sdidas, que sean | egibles desde una distancia de (30 pulgadas)

(0.76 mts.).

Ademés, para cada sdida de emergencia, Tipo | y Tipo Il con un mecanismo de
liberacion de seguro por movimiento rotatorio de la manija, las ingtrucciones para la
apertura deben ser mostradas por:

() Una flecha roja, que tenga un ancho de, d menos, 0.019m (3/4”) en su ge, y
el doble de ancho es su extremo, extendida a lo largo de un arco que abarque,
un radio de 70° grados, gproximadamente igud a 3/4 de la longitud de la
manija y

(I) La pddora “adiertd”, en letras rojas de 0.025m de dtura, ubicada
horizontamente cercadd extremo deindicacion de laflecha

2 Para aviones de transporte de pasgeros para los cudes la solicitud de
Cetificado Tipo en su pais de origen fue hecha después dd 01-05-1972, la
ubicacion de cada manija de operacion de las sdidas de emergencia de
pasgeros y las indrucciones para la apertura de las sdidas, deben s
mostradas de acuerdo con los requisitos bgjo los cudes d avion obtuvo
el Cetificado Tipo por la Autoridad del pais de fabricacion. En esos aviones,
ninguna manija, de operacion, o cobertura de las manijas de operacion, puede
continuar siendo usada S su brillo decrece por debgjo de los 100 Microlamberts.

Accesos alas sdidas de emergencia:

Para cada avidn de transporte de pasgeros, los accesos a las sdidas de emergencia
deben proveerse como sgue:

@] Cada pasgje entre &ees individudes de pasgeros, o que conduzca hacia las
sdlidas de emergencia tipo | o tipo |, debe estar libre de obstéculo y ser de, d
menos (20”) 0.50m. de ancho.

2 Debe haber suficiente espacio cerca de cada sdlida de emergencia, Tipo | o
Tipo 11, para permitir a los miembros de la tripulacion ayudar en la evacuacion
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©)

de los pasgeros sn reducir € ancho de los pasges que son requeridos en €
Parrafo (f) (1) de este articulo.

Sn embargo, la DINACIA puede atorizar desviaciones de éste S encuentra que existen
circunstancias especiaes que otorguen un nivel de seguridad equivaente.

Debe haber acceso desde los pasillos principales a cada sdida Tipo [l y Tipo IV.
Los accesos desde € pasillo a las sdidas no deben estar obstruidos por asientos, literas
u otras sdientes que pudieran reducir laefectividad de salida, ademés:

(N

(In

an

4)

©)
(6)

Para un avidn de categoria transporte con  Certificado Tipo en su pais de origen
posterior ad 1° de erero de 1958, no deben tener interferencias para abrir €

acceso en un ancho no menor que d pasge principd entre asentos para
aeronaves con capacidad de 20 pasgjeros 0 més. Para cabinas con capacidad de
19 pasgeros 0 menos puede ser menor S no hay factores que dificultan €

acceso.

La DINACIA puede autorizar desviaciones del parafo (f) (3) (I) de este articulo
s determina que existen circungtancias especides que hacen no préctico €
cumplimiento de dicho parafo. Estas circunstancias especiales incluyen, pero
no esdn limitadas, a las siguientes condiciones, cuando elas impiden poder
cumplir sin una reduccion en d nimero totd de asientos de pasgeros. sdidas
de emergencia locdizadas muy proximas una de otra; ingtaaciones fijas como
son lavatorios, cocinas de a bordo, etc; mamparas permanentemente montados;
un nimero insuficiente de filas por delante o detras de la sdida que permita d
cumplimiento sin una reduccion en d paso entres filas de mas de 254 cm (1
pulgada); o un nimero insuficiente de estas filas que permitan d cumplimiento
sin una reduccion en € paso entre filas menor a 76.2 cm (30 pulgadas).

Para conceder una desviacion de la aplicacion dd articulo 121.310 (f)(1), se
debe demodrar las razones que hacen impracticable este requerimiento, y las
acciones seguidas para dcanzar un nivel de seguridad equivaente como sea
aplicable segiin & articulo 121.310 (f)(2).

La DINACIA puede también autorizar una fecha de cumplimiento poserior d
01-09-1996, § s ha delerminado que existen circunstancias especides que
hicieron & cumplimiento hasta esta fecha impracticable.

Una solicitud para conceder esta desviacion debe indicar los aviones para los
cudes su cumplimiento debid6 ser adcanzado € 01-09-1996, e incluir un
programa propuesto para € cumplimiento a incrementarse en los restantes
aviones en laflotadel operador.

Adiciondmente, € pedido debe incluir razones técnicas de por qué no fue
logrado € cumplimiento en fecha més temprana

S es necesario pasar a través de pasillos entre los compartimientos de pasgjeros
para dcanzar cudquier sdida de emergencia requerida desde agin asiento en la
cabina de pasgeros, los pasllos no deben ser obstruidos. No obstante, se
pueden hacer usar cortinas S dlas permitan la libre entrada a través de pasillo
de pasgeros

No se debe instdar ninguna puerta entre compartimientos de pasgjeros.

S es necesario pasar a través de una puerta que separa la cabina de pasgeros de
ofras d&eas para dcanzar sdidas de emergencia desde agin asento de
pasgeros la pueta debe tener un medio para trabarla en posicion abieta
durante cada despegue y aterrizaje. Los medios de trabado deben ser capaces de
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)

(h)

0

resdtir las cargas impuestas cuando la puerta es sometida a las fugzas inerciales
méximas, rdlativas ala estructura circundantes.

Marcas exteriores de sdlidas.

Cada sdida de emergencia de pasgeros, y los medios para abrirlas desde € exterior,
deben ser marcadas en € exterior del avion.

Debe haber una banda coloreada de dos pulgadas delineando cada sdida de emergencia
de pasgeros, sobre d lado exterior del fusdae.

Cada marca exterior incluyendo la banda, debe ser f&ciimente distinguible desde € &ea
circundante € fuselge por contraste en € color. La narcacion debe cumplir con lo
siguiente:

@] S la reflectancia de los colores oscuros es de 15% o menor, la reflectancia de
los colores claros debe ser de a menos 45%.

2 S la reflectancia de los colores oscuros es mayor del 15%, se debe proveer una
diferencia con € contraste de los colores claros de a menos 30%.

3 Las sdidas que no estén a costado dd fusdaje, deben tener medios externos de
gpertura e ingrucciones aplicables marcadas claramente en rojo contra € color
de fondo, o, S € rojo no es claro contra € color de fondo, en amarillo cromo
brillante , y, cuando los medios de apertura para taes sdidas estén locdizados
solamente a un costado del fusdge, una marcacion clara a ese efecto debe ser
provista del otro lado.

Reflectancia es la rdacion entre @ flujo luminoso reflgjado por un cuerpo, y €
flujo luminoso que dicho cuerpo recibe.

Iluminacién de emergencia exterior y rutas de escape;

@ Cada avion de transporte de pasgjeros debe estar equipado con luces exteriores
cumplan los requerimientos de luces de emergencia exterior bgo los cudes la
aeronave obtuvo € Certificado Tipo.

2 Cada avion de transporte de pasgjeros debe estar equipado con vies de  escape
ressentes a dedizamiento, que cumplan con los requerimientos de vies de
escape resisentes d dedizamiento bgjo las cuales € avidn fue certificado.

SHidasanive dd piso:

Cada sdida o puerta a nivel dd piso en € codado de fusdge (que no seen aguellas
que conduzcan a compartimiento de @uipges y carga, que no sean accesibles desde la
cabina de pasgjeros), que sea de 1.12m 0 més (44 o mas pulgadas) de ato y 0.50 o mas
(20 0 més pulgadas) de ancho, pero no mas de 1.17m. (46 pulgadas), y cada sdida del
cono de cola o ventral, excepto las sdidas ventrdes en los aviones M-40dy CV-240,
debe cumplir  los requerimientos de este articulo para sdidas de emergencia a nive
del piso. Sin embargo la DINACIA puede otorgar una desviacion a lo requerido en este
parafo d encuentra que las circunstancias hacen impracticable su cumplimiento
completo y que se ha dcanzado un nivel de seguridad aceptable.

Sdidas de emergenciaadiciondes

Las sdidas de emergencia aprobadas ubicadas en € comparttimiento de pasgeros que
excedan d nimero minimo de salidas de emergencia requeridas deben satisfacer todas
las prescripciones aplicables de este articulo, excepto parrafos (f) (1), (F) @) y (f) (3), y
deben ser facilmente accesibles.
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(k) Toda sdida ventra, y sdida dd cono de cola, debe ser:
(D Disefiada y congtruida de modo que no pueda ser abiertaen vudo; y

2 Marcada con una placa legible, en idiomas epafiol e inglés, desde una digtancia
de (30 pulgadas) (0.76 mts) e instadada en una ubicacion visible cerca de los
medios de apertura de la sdida, dedarando que la sdida ha sdo disefiada y
construida de modo que no pueda ser abierta durante € vuelo.

(n Luces portétiles
Nadie puede operar una aeronave de transporte de pasgjeros, a menos que esté equipado
con una provision de linternes portétiles accesibles desde cada asento de auxiliar de
cabina

(m) En un avion que es requerido para tener mas de una salida de emergencia de pasgeros
en cada lado del fusdge, ninguna sdida de emergencia de pasgeros deberd estar a mas
de 18.3 m €0 pies) de cudquier sdida de emergencia de pasgjeros sobre € mismo lado
dd mismo compatimiento dd fusdge cuando s lo mide paddamente d de
longitudina del avion entre los ges de saida més cercanos.

121.311 Asientos, cinturones de seguridad y a neses de hombro

@ Nadie puede operar un avidn a menos que estén disponibles durante & despegue , vueo
y aerrizge

@ Un asiento o litera gprobada para cada persona mayor de dos afios a bordo.

2 Un cinturén de seguridad aprobado para uso separado por cada persona a bordo
mayor de dos afios, excepto que dos personas ocupando una camilla puedan
compartir un cinturén de seguridad aprobado, y dos personas ocupando un
sllén mditiple o adento divan puedan compartir  un cintur6n de seguridad
gprobado solo durante e vuelo de crucero.

(b) Durante d rodge, despegue y aerrizaje dd avion, cada persona a bordo deberd ocupar
un asiento aprobado, o litera, con su cinturén  de seguridad adecuadamente asegurado
sobre 4.

Un cinturén de seguridad provisto para cada ocupante de un asento no debe ser usado
durante € despegue y aterrizaje por més de una personamayor de dos afios.

Sin embargo:

(1) Un nifio menor de 2 (dos) afios puede ser sostenido por un adulto que ocupa un
asento o litera; 0

(20 S d nifio menor de 2 (dos) afios ocupa un Sstema contenedor  de nifios
gprobado, ofrecido por @ Titular de un AOC.

() El dstema contenedor de nifios gprobado debera llevar una o més eiquetas
Como sigue:

Orden Técnica estandar de fabricacion o una etiqueta mostrando que € asiento
fue fabricado bgjo las normas internacionaes establecidas, y

(1) El Titular de AOC cumple los sSguientes requerimientos:
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(©
(@)
©

(f)

©)

(h)

(A) Bl sstema contenedor debe ser asegurado en forma gpropiada a un asento o
litera gprobados, orientados hecia ddante;

(B) El nifio debe ser asegurado apropiadamente en € sistema contenedor y no
debe excederle limite de peso parad sistema contenedor; y

(© B sgema contenedor debe mostrar: los requerimientos  /etiqueta
gpropiados.

Reservado.
Reservado.

Ningun explotador puede despegar 0 aterrizar un avidén a menos que todos los respados
de asentos de pasgeros estén en posicion vertica. Excepto  que la DINACIA apruebe
expresamente € desvio de este requerimiento.

Cada pasjero debera cumplir con las ingrucciones dadas por los tripulantes, en
cumplimiento de este parrafo.

@ Este parafo no se aplica a respddos de asientos ubicados en posicion digtinta
delaverticd, en cumplimiento con d articulo 121.310 (f) (3) de este capitulo.

2 Este parrafo no se gplica a los asentos en los cuales las cargas, 0 personas que
no pueden sentarse derechas por una razon médica, sean trangportadas de
acuerdo con los procedimientos de manud dd titular ded AOC, sempre que d
respddo del asento no obstruya a ningln pasgero € acceso d pasillo o a
cudquier sdidade emergencia.

Nadie puede operar un avion de la categoria trangporte a menos que esté
equipado en la cabina de tripulacion con un cinturén de seguridad y arneses de hombros
combinados que cumplan con los requerimientos de los RAU, excepto que:

@ Arneses de hombro y cinturones de seguridad y arneses de hombro combinados
gue hayan sdo gprobados e ingdados antes del 06-03-80, pueden continuar
utilizandose; y

2 Sistemas de cinturdn de seguridad y arnés de hombros deben ser disefiados para
los factores de carga de inercia establecidos bgjo las bases de certificacion de la
agronave.

Cada auxiliar de cabina debe tener un asento en € compartimiento de pasgjeros para €
despegue y aterrizaje que cumpla con los requerimientos establecidos en FAR 25.785
publicado por la FAA de los Estados Unidos, excepto que:

(@] Cinturones de seguridad y arneses de hombros combinados que hayan sido
gprobados e ingtalados antes dd 06-03-80, pueden continuar utilizandose; y

2 Sistemas de restriccion de cinturén de seguridad y arnés de hombros deben ser
disefiados para los factores de carga de inercia establecidos bajo las bases de
certificacion de laaeronave

3 Reservado.

Cada ocupante de un asiento equipado con arneses de hombro y cinturones de seguridad
combinados, debe tener esos elementos adecuadamente colocados y asegurados sobre si
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@)

durante @ despegue y aerrizge y s cgpaz de redizar adecuadamente las taress
asignadas.

Los cinturones de seguridad y arneses de hombro de cada asiento desocupado, S estan
instalados, deben estar asegurados de modo tal que no interfieran con los tripulantes en
la redizacion de sus tareas 0 con la rgpida evacuacion de los ocupantes en una
emergencia

121.312 Materiales parainteriores de compartimientos
@ Todos los materides de cada uno de los compartimientos y asientos utilizados por los
pasgjeros o tripulantes deben cumplir con los requerimientos sobre resistencia a fuego.
Ademé&s
@ Al redizar d primer reemplazo completo o parcid de los componentes del
interior de la cabina, deben cumplir con las pruebas de la velocidad de
liberacion de calor y de humo.

2 No obgtante lo indicado en este articulo, la DINACIA puede autorizar variantes
de este articulo para componentes especificos del interior de
cabina que no cumplan los requerimientos aplicables de inflamabilidad y
emisén de humo. S s llega a la condusion que es impracticable ese
cumplimiento. La solicitud para ete desvio debe concluir un andiss exhaustivo
y seguro de cada elemento sudtitutivo, los pasos a tomar para lograr € nivel de
seguridad requerido. Aclarando las razones técnicas redizadas.

(b) Para aviones con Certificado Tipo posterior a 01-01-1958, después de diciembre de
1996, los dmohadones de asientos, excepto aquellos sobre asientos de miembros de la
tripulacion de vudo, en cudquier compatimiento ocupado por tripulantes 0 pasgeros
deben cumplir con los requerimientos a la proteccion de fuego de cojines de asientos.

121.313 Equipamiento miscelaneo

Nadie puede conducir ninguna operacion seglin esta RAU a menos que esté instdado en
e avion d sguiente equipamiento:

@ Los fusbles protectores inddados en @ avion, d nimero de fusbles de
repuesto gprobados para exe avidn y que estén adecuadamente descriptos en €
Manud dd Titular dd AOC.

(b) Un limpiaparabrisas 0 Sstema equivalente para cada puesto de piloto.

(©) Un sstema de distribucion y suministro de energia que cumpla los requisitos de
aeronavegabilidad, o que sea capaz de producir y digribuir la carga para los
equipamientos e instrumentos requeridos con € uso de potencia externa , S fdla
alguna de las fuentes de potencia 0 componentes del sstema de distribucion de
energia

El uso de dementos comunes en & sstema puede ser aprobado s la DINACIA
encuentra que elos estan diseflados para estar protegidos  razonablemente del
ma funcionamiento.

Los generadores de energia accionados por los motores deben estar, cuando se
usan, en motores separados.
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(d) Medios para indicar d la energia que estd Sendo suminisrada a los
instrumentos de vuelo requeridos es adecuada.

© Dos dstemas independientes de presion esté@tica con la sdida a la presion
amosférica externa, de modo que seen afectados lo menos posible por las
variaciones de flujo de aire, humedad o agln otro agente externo, e insaados
demodoque  sean herméticos, excepto parala ventilacion.

Cuando se provea un medio para transferir un instrumento desde su sistema de
operacion primario a un sstema dterno, dicho medio debe incluir un control de
posicion que debe estar marcado para indicar claramente cud sstema e edta
usando.

) Una puerta entre los compartimientos de pasgeros y los compartimientos de
pilotos con medios de cierre para evitar que los pasgeros la abran sin permiso
de los pilotos.

(9 Una llave para cada puerta que separe un compartimiento de pasgjeros de otro
compartimiento que tenga saidas de emergencia
Lallave debe ser obtenible rdpidamente por cada miembro de la tripulacion.

(h) Un letrero en cada puerta que sea medio de acceso a una sdida de emergencia
de pasgjeros requerida, que indique que debe estar abierta durante € despegue y
e aerizge.

(@) Medios para que la tripulacion en una emergencia, pueda destrabar toda puerta
gue conduzca a un compartimiento que sea accesble normadmente a los
pasgjeros, y que pueda ser trabada por €los.

121.314 Compartimiento de cargay equipaje

@

(b)

Después de julio de 1996 cada compartimiento de Clase “C" 0 “D”, con un volumen
mayor a 5.66 m3 (200 pies clbicos) en una aeronave de categoria transporte con
Certificado Tipo en su pais de origen posterior a 01-01-58, debe tener pandles de techo
y de paredes|aterales congtruidos de:

@] Resinareforzada con fibra de vidrio;

2 Reservado

(3 En d cao de inddaciones de revesimientos gprobados antes del 20-03-89,
aduminio.

Para d cumplimiento con ede aticulo, € término revestimiento incluye cuaquier
detdle de disefio, caracteristicas como por gemplo juntas o refuerzos, que no deben
afectar la cgpacidad del compartimiento para impedir la propagacion de fuego.

121.315 Procedimientos de chequeos de Cabina de Mando

@

(b)

Cada Explotador Certificado deberd proveer un procedimiento de chequeo de cabina de
mando gprobado para cada tipo de aeronave.

Los procedimientos gprobados deben incluir cada item necesario para que la tripulacion
de vueo haga las pruebas por seguridad antes del encendido de los motores, despegue o
aterrizaje, y en emergencias de motor y sistemas. Los procedimientos deben ser
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(©

disefiados de modo que un miembro de la tripulacién no necesite confiar en su memoaria
para recordar |os items que se deben chequear.

Los procedimientos aprobados deben ser fécilmente utilizables en la cabina de mando
de cada aeronave y la tripulacion debe seguirlos cuando opere la aeronave.

121.316 RESERVADO
121.317 Informacion a los pasaj er os
@ Nadie puede operar un avién a menos que esté equipado con sefides de informacion a

(b)

(©

@

C
(f)

@
(h)

0
(k)

121.318

los pasgeros. Las sefides deben ser congtruidas de forma td que los miembros de la
tripulacion puedan ponerlas en posicion “encendido” (on) y “apagado” (off).

Excepto lo previsto en € parafo (1) de este articulo, € aviso de “Ajuste los cinturones
de seguridad” debe ser encendido durante cudquier movimiento en la superficie, para
cada despegue y aterrizge, y en cudquier momento considerado necesario por € piloto
a mando.

De acuerdo a lo edtipulado en d RAU  121.215 (d), € aviso de “No Fumar” deberd
permanecer encendido durante € transcurso de todo € vuelo.

Nadie puede operar una agronave de trangporte de pasgeros seglin esta RAU, a menos
que eté sefidado en cada mampara delantera 'y en cada respaddo de asiento de pasgeros
una sefid o cartd que diga: “Ajustese d cinturdn de seguridad mientras esté sentado”.

Esta sefid o catd no necesita cumplir los requerimientos del parafo (a) de esta
articulo.

Reservado.

Todo pasgero debera mantener su cinturdn de seguridad abrochado mientras € aviso de
“Ajudtarse los cinturones de seguridad” permanezca encendido.

Nadie podra fumar mientras € aviso de “No Fuma™” permanezca encendido.

Nadie podra fumar en los lavatorios.

Nadie podra inhabilitar, neutralizar o destruir é Detector de humo de los bafios.

Reservado.

Cada pasgero debera cumplir las instrucciones dadas por la tripulacion, en rdlacidon a

los péarrafos (f), (@), (h), (i) de esta articulo.

Sistema de comunicacién con el pasajero

Nadie puede operar un avidén con una capacidad de mas de 19 pasgeros, S no esta
equipado con un sistema de comunicacion con e pasgero que:

@ Sea cgpaz de operar independientemente del sSstema intercomunicador  de la
tripulacion requerido por e articulo 121.319, excepto teléfonos, auriculares,
micréfonos, llaves sdlectoras'y dispositivos de sefiaizacion;
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121.319

@

()

@

@

©)

@

(b) Esté aprobado de acuerdo con €  articulo 21.305 del RAU 21 (Certificacion de
Productosy Partes).

(©) Sea accesible para uso inmediaio, desde cada una de las ubicaciones de los
tripulantes en la cabina de mando;

(d) Sea accesible para usar desde d menos uno de los puestos de auxiliar de cabing,
en d compatimiento de pasgeros. Cada micr6fono dd sSsema de
comunicacion con € pasgero para uso de los auxiliares de a bordo, que esté
ubicado adyacentemente d asento dd auxiliar de cabina que esté ubicado
caca de cada sdida de emergencia requerida a nivd dd piso en €
compartimiento de pasgeros, y ser facilmente accesible d auxiliar de cabing,
sentado;

(e Debe ser capaz de operarse dentro de los diez segundos, por un auxiliar de
cabina en aquellos puestos en € compartimiento de pasgeros desde los cudes
Su uso sea accesible;

) La transmison debe ser audible para todos los pasgeros, en los lavatorios,
puestos de auxiliares de a cabinay estaciones de trabgjo.

Sistema de intercomunicacion delatripulacion

Nadie puede operar un avion de acuerdo con este RAU, a menos que @ avion esté
equipado con un sistema de intercomunicacion de la tripulacn td manera que:

@ Reservado.

2 Sea cgpaz de operar independientemente del sistema de comunicacion con €
publico, requerido por d aticulo 121.318 (@) de ete capitulo, excepto
tedéfonos auriculares, micréfonos, llaves sdectoras y  dispositivos de
sefidizacion, y

3 Complemente los requerimientos ddl parrafo (b) de este articulo.

El sstema de intercomunicacion de la tripulacidn, requerido por € parafo (a) de este

articulo, debe estar gprobado de acuerdo con @ aticulo 21.305 dd RAU 21y llenar

los Sguientes requerimientos.

Se debe proveer un medio de comunicacion de dos vias entre  compartimiento de
piloto y;

() Cada compartimiento de pasgjeros, y

(1)) Cada cocina que esté locdizada en otro nive que no sea @ dd compartimiento
principal de pasgeros.

Debe ser accesible para uso inmediato, desde cada uno de los dos puestos de tripulacion en
e compartimiento de pilotos;

Debe ser accesble para usar por 1o menos desde un puesto de auxiliar de cabina, en
cada compartimiento de pasgeros;

Debe sr capaz de operarse dentro de los 10 segundos, por un auxiliar de cabina en
aquellos puestos en cada compartimiento de pasgeros desde los cudes su uso sea
accesible,y
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5 Para aviones grandes propulsados por turborreactores:

()

(In

an

(v)

V)

121.321

121.323

Debe s accesble para € uso suficiente desde los puestos de auxiliares de a
cabina, de modo que, todas las sdidas de emergencias a nivel de suelo (0 vias
de accesn a aqudlas sdidas, en d caso de sdidas locdizadas dentro de los
“Galleys’) en cada compartimiento de pasgeros, sean vishles desde uno o més
puestos asi equipados.

Debe tener un sstema de derta que incorpore sefides auditivas o visuaes, para
gue los miembros de la tripulacion técnica derten a los auxiliares de acabinay
viceversa

El sstema de darma requerido por € parrafo (b) (5) (1) de este articulo, debe
tener medios para que € receptor de la llamada determine s e traa de una
llamada normd o de emergencia; y

Cuando @ avidn eda en tiara debe proveer medios de comunicacion de dos
vias entre @ persond de tierra'y d menos dos tripulantes, en e compartimiento
de pilotos.

El puesto dd sstema de intercomunicacion para uso del persond de tierra debe

edtar ubicado de modo que d persond que usa @ sistema pueda no necesitar ser
vigto desde dentro ddl avion.

Reservado

Instrumentos y equipamientos par a oper aciones noctur nas

Nadie puede operar un avién de noche, a menos que esté equipado con los
sguientes insrumentos y equipamiertos, ademas de aguelos requeridos por los
aticulos 121.305a121.321 dd RAU 121:

@

(b)
(©
©

©

(f)

Las luces de posicion para las aeronaves en vuelo 0 que se encuentren en d &ea
de movimiento de un aerédromo.

Un sstema de luz anticolison para aviones grandes.
Dosluces de aterrizgje.

Luces de instrumentos que posean suficiente iluminacion como para que Sean
fé&cilmente legibles todos los instrumentos requeridos, interruptores o
ingrumentos smilares. Las luces deben edtar instaladas de modo que bs rayos
de luz no den directamente sobre los ojos de la tripulacion técnica, y que
no exigan reflgos que perturben la visién. Debe haber medios para controlar la
intensidad de lailuminacidn, a menos que se demuestre que NO es necesario.

Un sigterma indicador de la velocidad con tubos Fitot con sistema de caefaccidn
o dispositivos que impidan su md funcionamiento debido a condensacion o
formacion de hido.

Dos dtimetros barométricos de precision.
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Cudquier tipo de dtimetro de precision instdado de acuerdo con las
reglamentos de aeronavegabilidad, puede considerarse como uno de los
dos aqui prescriptos.

(9 Un indicador devirgey deinclinacion y desplazamiento laterd.
(h) Un indicador de actitud de vuelo.
(@) Un indicador de rumbo (giroscopio direcciond).

() Un dispositivo que indique, en lacabina de pilotgje, la temperatura
exterior.

(9] Un relgj de precision que indigue la hora en horas, minutos y segundos.
0] Indicador de velocidad vertical.

an Una brgjulamagnética

(m) Un transmisor / receptor radiogéctrico HF y VHF para radiote efonia

Los requerimientos (g), (h), e (i ) pueden satisfacerse mediante combinaciones de
instrumentos o por sistemas integrados directores de vuelo, con ta que se conserven las
garantias contralafalatotd inherente alos tres instrumentos por separado.

121.325 Instrumentos y equipamientos para oper aciones bajo
IFR o sobre techos de nubes

Nadie puede operar un avidn bajo condiciones IFR o sobre € techo de nubes a menos que
esté equipado con los instrumentos y equipamientos que establece d  articulo 121.323
(d), (e y (f) de este capitulo, ademés de aquellos requeridos por los articulos 121.305 a
121.321 de este capitulo.

121.327 Oxigeno suplementario: aeronaves con motores
reciprocos

@ Genadidades Excepto donde es provisto oxigeno suplementario de acuerdo
cond articulo 121.331 de este capitulo, nadie puede operar un
avion a menos que suministre y utilice oxigeno suplementario de acuerdo con lo
gue regule laDINACIA.

El monto de oxigeno suplementario requerido para una operacion particular es
determinado sobre las bases de dtitud de vudo y duracion de vuelo, consistentes con
los procedimientos de operacion establecidos para cada operacion y ruta

(b) Tripulacion:

(1) En una cabina a una dtitud de presion sobre 10,000 pies hasta 12,000 pies
inclusve, debe proveerse de oxigeno para cada uno de los tripulantes
técnicos en la Cabina de Mando, asi como para otros tripulantes extras para
cubrir un periodo de més de 30 minutos de duracion.
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121.329

@

(©

©

(2) A dltitudes de presién de cabina superior de 12.000 pies, debe proveer de
oxigeno, para ser usado por cada uno de los tripulantes de la cabina de
mando Y tripulantes extras durante todo € vuelo.

(3) Cuando un tripulante necesite usar oxigeno, debe hacerlo en forma
continua, excepto cuando deba quitarse la méscara para usar otra conexidn
para seguir cumpliendo su labor norma. Para tripulantes extras que
ocupen la cabina de mando, la cantidad de oxigeno debe ser igud ala @
los tripulantes en servicio.

Pasgeros. Debe haber |a cantidad suficiente de acuerdo alo siguiente:

(1) Para vuelos de més de 30 minutos a una dtitud de presién sobre 8,000
pies hasta 14,000 pies inclusve; cantidad suficiente para 30 minutos para
10% de los pasgjeros.

(2) Paa dtitudes de preson superior de 14,000 pies hasta 15,000 pies
inclusve, cantidad suficiente para 30% de los pasgeros, durante todo €
tiempo que se vuele a esas dtitudes.

(3) Para dtitudes de presidon superior de 15,000 pies cantidad suficiente para
latotalidad de los pasgieros en todo € tiempo de vuelo.

Para los propésitos de este capitulo, “dtitud de presion de cabina “ indica la
dtitud de presidn correspondiente con la presiéon en la cabina del avidn, y
“dtitud de vueo” indica la dtitud por encima de nivd dd mar en la cud d
avion es operado.

Oxigeno suplementario para subsistencias en aviones
propulsados por turborreactores

Gengdidades Cada Explotador Certificado, cuando opera una aeronave propulsada
por turbinas, debera equipar € avion con oxigeno de subsistencia y equipamiento de
distribucion del mismo para su uso segln especifica en este articulo.

@)

)

©)

4

La cantidad de oxigeno provista debe ser, d menos la necesaria para cumplir los
parrafos (b) y (c) de este articulo.

La cantidad de oxigeno para subsstencia y primeros auxilios, requerida para
una operacion particular para cumplir con d RAU, esa determinada en base a
la dtura de presdn de cabina y duracion de vudo, de acuerdo con los
procedimientos de operacion establecidos para cada operacion y ruta.

Los requerimientos para aviones con cabinas presurizadas, se determinan sobre
la base de la dtura de presién de cabina y la suposicion de que la fdla de la
presurizacion de la cabina ocurrird a una atura o “punto de vuelo” que es més
critico desde € punto de vista de las necesidades de oxigeno y que, después de
la fdla € avion descenderia de acuerdo con los procedimientos de emergencia
especificados en ¢ manuad de vuelo de la aeronave, Sn exceder sus limitaciones
de operaciones , a una dtura de vuedo que permitiera la findizacion exitosa de
vueo.

Seguidamente a la fdla, la dtura de preson de cabina se consdera igud a la de
la dtura de vudo, a menos que se demuestre que ninguna fala probable de la
cabina o equipamiento de presurizacion resultara en una dtura de preson de
cabinaigud aladturade vudo.
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(b)

Bgo esas circungtancias, la méxima dtura de preson de cabina acanzada puede
ser usada como base para la cettificacion o la determinacion del suministro de
oxigeno o ambas.

Tripulacion: Cada Explotador Certificado deberd proveer un suministro de oxigeno
para latripulacion de acuerdo con las siguientes regulaciones:

@ A una dtitud de cabina sobre los 10,000 pies y hasta los 12,000 pies inclusive,
debera proveerse oxigeno y ser usado por cada miembro de la tripulacion en
funciones en las partes de vudlo a esas latitudes, sempre y cuando estas tengan
unaduracion de 30 minutos o0 mas.

2 A dtitudes de cabina sobre los 12,000 pies , debera proveerse oxigeno y ser
usado por cada miembro de la tripulacion en funciones durante todo € tiempo
de vuelo a esas dltitudes.

(3 Cuando un tripulante técnico requiere € 190 de oxigeno, este debe usar lo
continuamente, sdvo que neceste remover la méscara por cudquier motivo
momentaneo referente a sus funciones en la cabina de mando. La aeronave
debera edar abastecida de la suficiente cantidad de oxigeno capaz de proveer
incluso a la tripulacion extra de relevo que va a cumplir funciones
posteriormente en ese mismo vueo. S la tripulacion extra no va a cumplir
funciones pogteriormente, para los propdsitos del suministro del oxigeno, sera

considerada como pasgjeros.
(© Pasgeros. Cada Explotador Certificado debera proveer un suministro de oxigeno
para los pasgeros de acuerdo con las siguientes regulaciones:

@ Para vuelos de una duracién mayor a 30 minutos a una dtitud de cabina sobre
los 8,000 pies hasta los 14,000 inclusive, suficiente oxigeno para 30 minutos de
vuelo parad 10% de los pasgjeros.

2 Para vuelos a una latitud de cabina sobre los 14,000 pies hagta los 15,000 pies
inclusive, suficiente oxigeno para esa parte dd vuelo a esss latitudes para d
30% de los pasgjeros.

(3 Para vuelos a una dtitud de cabina mayor a los 15,000 pies, suficiente oxigeno
paraesa parte dd vuelo esas dtitudes paratodos los pasgercs.

121.331 Requerimientos de oxigeno suplementario para aviones
con cabinapresurizada: Aviones propulsados por
motor esr eciprocos
@ Generdidades Cuando se opere un avion con cabina presurizada potenciado por motor
reciproco, cada Explotador Certificado debera equipar € avion para cumplir con los
requerimientos dados por la DINACIA en d supuesto de una fdla en la presurizacion de
la cabina
(b) Tripulacion: Cuando se opere a niveles de vuelo sobre los FL 100, € titular de AOC

debe proveer la auficiente cantidad de oxigeno para cada miembro de la tripulacion,
para todo € tiempo de vudo a esas dtitudes, y no menos de 2 horas de suministro a
cada tripulante en la cabina de mando, suponiendo un régimen de descenso del avion de
10 minutos, desde la maxima dtitud de vuelo certificada, hasta un FL 100 (pies) y
seguidos de 110 minutos de vuelo nivel 100 (pies). El oxigeno requerido por 121.337
puede ser considerado en la determinacion de la cantidad de oxigeno suplementario a
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(©

ser requerido por la tripulacion técnica en funciones, en € caso de una fdla de la
presurizacion de la cabina

Pasgeros: Cuando se opere a un nivel de vuelo sobre los FL 080, € Explotador
Certificado debe proveer oxigeno como sigue:

@] Cuando un avion  eta volando a nivel de vuelo menores FL 250, los oxigeno
suficiente  para 30 minutos de vuelo, parad 10% de los pasgjeros, S en dgin
punto a lo largo de la ruta @ avidn puede descender con seguridad a un nivel de
vuelo FL 140 o menos, en un |gpso de tiempo no mayor a4 minutos.

2 S d avidn no puede descender a nive de vudo FL 140 o menos en 4 minutos,
entonces debe ser provisto @ siguiente suminisiro de oxigeno:

0] Para esa parte dd vudo que dura mas de 4 minutos a un nivel de vueo
de FL 150, d suministro requerido por 121.327 (c)(3).

(i) Para esa parte dd vuelo por encima de nivel de vuelo FL 140 hagta FL
150 inclusive, & suministro requerido por 121.327(c)(2).

(i) Para vudlos a nivel de vuelo por encima de FL 080 hasta FL 140
inclusive, suficiente oxigeno para 30 minutos de vuelo para d 10% de
los pasgeros.

(3 Cuando un avion etd volando a nived de vudo por encima de FL 250,
suficiente oxigeno para abastecer durante 30 minutos d 10% de los pasgeros,
durante d vuedo por encima dd nive dd vudo FL 080 hagta FL 140 inclusve
(incluido d descaso de emergencia) y ademas cumplir con 121.327(c)(2) vy (3)
paravueos por encimade nivel de vuelo FL 140.

121.333 Oxigeno suplementario para descensos de emergencia y

@

()

(©

primer os auxilios; aviones turborreactores con cabina
presurizada

Gengdidades Cuando s= opera un avion con cabina presurizada, d Explotador
Certificado debera suministrar oxigeno y equipamiento de distribucion de mismo para
cumplir con los parrafos (b) hasta (€) de este aticulo en caso de una fdla de la
presurizacion de la cabina

Tripulantes: Al operar dtitudes de vudo superiores a 10,000 pies, d poseedor de
certificado deberd suministrar € oxigeno que sea necesario para acatar |o estipulado por
e articulo 121.329, debiendo ser € tiempo de dicho suministro no menor ados horas
por cada tripulante técnico que desempefie labores en la cabina de mando.

El suministro requerido de dos horas congtituye la cantidad de oxigeno necesaria para
un régimen constante de descenso desde la dtitud méxima operaciona certificada de la
aeronave hasta FL 100 en diez minutos'y seguida por 110 minutos a 10,000 pies.

A fin de determinar & suministro necesario para los tripulantes técnicos en la cabina de
mando, se puede incluir € oxigeno necesario en caso de una fdla de presurizacion de
Cabina de acuerdo alo egtipulado por € articulo 121.337.

Uso de mascaras de oxigeno por parte de tripulantes técnicos
@] Al operar dtitudes de vudo superiores a nivel de vudo 250, todo tripulante

técnico que desempefia labores en la cabina de mando debe estar provisto de
una méscaa de oxigeno disefiada de tad manera que puede ser colocada
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@

©)

4)

rgpidamente en su rostro, que pueda ser asegurada y Sdlada de manera
adecuada, ademés, que suministre oxigeno seglin demanda, asimismo, que sea
disefiada de tal manera que, tras s colocada en € rostro, no impida la
comunicacion inmediata entre los tripulantes técnicos 'y otros tripulantes la cud
debe redizarse en e Sstema de intercomunicacion de la aeronave.

Cuando no es utilizada en dtitudes de vuelo superiores a nivel de vudo 250, la
méscara de oxigeno debe ser consarvada en condicidon para una rapida
utilizacion asmismo, debe encontrarse dentro del adcance inmediato del
tripulante técnico mientras se encuentre en su posicion de servicio.

Al operar en dtitudes de vuedo superiores a nivd de vudo 250, un piloto a
cargo de los controles de una aeronave deberd en todo momento portar y utilizar
la més cara de oxigeno asegurada, sdlada y con suministro de oxigeno, de
acuerdo alo siguiente:

@) S todo tripulante técnico en la cabina de mando dispone de una
mascara de oxigeno de rpida colocacion con respecto a la cua d
poseedor del certificado demuestra que puede ser colocada con una
mano en € rostro en un plazo no mayor a cinco segundos, que puede
s asegurada y sellada de manera adecuada , y con suministro de
oxigeno segin demanda, € mencionado piloto no tiene que portar y
utilizar la méscara de oxigeno en los nivdes que s menciona a
continuacidn o debgjo de los mismos:

A) En nivd de vuedo 410 o debgo de mismo, para aeronaves con
una configuracion de asentos de pasgeros mayor a 30 asentos
excluyendo cudquier asento de tripulantess, o0 con una
capacidad de carga paga superior a 7,500 libras.

B En nivd de vudo 350 o debgo del mismo, para aeronaves con
una configuracion de asientos de pasgjeros mayor a 31 asientos
excluyendo cudquier asento de tripulantess, 0 con una
capacidad de carga paga de 7,500 libras 0 menos.

(ii) Sempre que se utilice una mascara de oxigeno de rgpida colocacion en
virtud d presente articulo, € poseedor dd certificado también deberd
demostrar que ésta puede ser colocada sin ocasionar comodidad en €
usD de anteojos, aimismo, sSn ocasionar que € tripulante técnico
retarde sus labores asignadas ce emergencia.

Tras haber sdo puesta, la méscara de oxigeno no debe impedir la
comunicacion entre d tripulante técnico y otros tripulantes la cud debe
redizarse en d sstema de intercomunicacion de la aeronave.

No obstante @ parafo (2) de presente articulo, S debido a cuaquier motivo,
resulta necesxrio para dicho piloto abandonar su posicion a cargo de los
controles de la aeronave a operar en dtitudes de vuelo superiores a nivel de
vuelo 250, d otro piloto a cargo de los controles debera portar la méscara de
oxigeno y utilizar lamisma hasta que retorne € primero a su posicion.

Antes ddl despegue, todo tripulante técnico deberd redizar persondmente una
ingpeccion de prevueo en su equipo de oxigeno con la findidad de garantizar
gue la méascara se encuentra operativa, correctamente acondicionada y
conectada a las terminales correspondientes de suministro, asmismo, que €
suministro de oxigeno y la presion son adecuadas para € correspondiente uso.
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(d) Uso de equipo de oxigeno portétil por parte de tripulantes auxiliares:

Durante d vuelo por encima ddl nivel de vudo de 250, todo tripulante auxiliar deberd

llevar consigo un equipo de oxigeno portétil con un suminisro minimo de 15 minutos s

no se demuestra que se ha digtribuido por la cabina las unidades portatiles necesarias

con sdidas y méscaras de repuesto con la findidad de garantizar la disponibilidad
inmediata de oxigeno para todo tripulante auxiliar, no obstante su posicion d momento
de despresurizacion de cabina

(e Pasgjeros ocupantes de cabina:

Cuando @ avidn esa operando a un nivedl de vudo por encima de 100, d dguiente

suministro de oxigeno debe ser proveido para e uso de los pasgeros de cabina

@] Cuando un avion certificado a operar hasta d nivel de vudo 250 inclusive, que
puede descender en forma segura, en cualquier punto a lo largo de la ruta a ser
volada, hasta € nivel 140 o menos en 4 minutos, debe tener disponible oxigeno
a bordo para suministro por un periodo de 30 minutos y para por [0 menos €
10% de los pasgjeros a bordo, a régimen de suministro prescrito en este RAU.

2 Cuando un avidn es operado hasta un nivel de vuelo de 250 inclusive y no

puede descender en forma segura a un nivel de vudo de 140 o menos en por lo
menos.
4 minutos. 0 cuando un avidn es operado a un nivel de vuelo superior a 250;
debe tener disponible oxigeno a bordo, d régimen de suministro prescrito en
edta parte, para todo € vuelo posterior a la despresurizacion y para no menos del
10% de los pasgeros a bordo, a una dtitud de presdn de cabina sobre los
10,000 pies hada, e incluido, los 14,000 pies. S es aplicable, debe permitir
cumplir con 121.329(c)(2) y (3), con la excepcion de que no debe haber menos
de 10 minutos de suministro de oxigeno a los pasgeros abordo.

(3 Para tratamiento de primeros auxilios de pasgeros que por razones fisolégicas
puedan requerir oxigeno no diluido, como consecuencia del descenso desde una
dtitud de preson de cabina superior d nive de vudo 250, un suministro de
oxigeno debe ser proveido para un 2% de los ocupantes para todo € vuelo
posterior a la despresurizacion de la cabina a una dtitud de presién superior a
los 8,000 pies, pero en ninglin caso para menos de una persona. Un apropiado
nimero de unidades aceptables, pero en ningln caso menos de 2, debe ser
proveido con € objeto de ser usado por |os tripulantes auxiliares.

® Breve demostracion a los pasgjeros sobre la utilizacion de equipos de emergencia:

Antes de redizar un vudo por encima del nivel de vueo por encima dd nivel de vudo

250, un tripulante deberd ingtruir a los pasgeros sobre la necesidad de utilizar oxigeno

en @ caso de una despresurizacion de cabina. Asimismo, deberd indicarles la ubicacion

y demostrar la utilizacion del equipo de suministro de oxigeno.

121.335 Equipamientos Estandares

Aviones con motores reciprocos y aturbina.

Las partes dd sstema de suministro de oxigeno, los rangos minimos de flujo de
oxigeno y e abastecimiento del mismo, necesarios para cumplir  con las reglamentos de
la DINACIA , deben cumplir también con los ettdndares de Seguridad Internaciona
Aerondutica, excepto s d Explotador Certificado demuestra que es impracticable su
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cumplimiento. La DINACIA puede autorizar cuaquier cambio en aguellos estdndares
de seguridad equivaentes.

121.337 Equipamiento de proteccién para respiracion

@

(b)

El Tituar dd AOC proveera un equipamiento gprobado de proteccion de respiracion
(PBE), que cumpla con los requerimientos de equipamiento, gas de respiracion y
comunicaciones, contenidos en € parrafo (b) de este articulo.

Aviones de cabina presurizada y no presurizada

Nadie puede operar un avién en categoria transporte, a menos que tenga un
equipamiento  de proteccion de respiracion que cumpla con los requerimientos de este
articulo:

@] Genera: Equipamiento debe proteger a la tripulacion técnica de los efectos de
humo, biéxido de carbono u otros gases toxicos 0 una deficiencia circunstancia
de oxigeno causada en un avién por otra causa que no sea una despresurizacion,
mientras estos tripulantes se hdlan en sus puestos de vueo, y debera
protegerlos de los efectos mencionados mientras se encuentren combatiendo
fuego a bordo del avion.

2 El equipamiento debe ser regularmente inspeccionado de acuerdo con las guias
de inspeccion y los periodos de ingpeccion establecidos por € fabricante del
equipamiento para asegurar su condicion para continuidad de servicio e
inmediato cumplimiento de su funcion en @ caso de unaemergencia
Los periodos de inspeccion pueden ser cambiados § € Titular dd AOC
demuestra que los cambios proveerdn un nivel de seguridad equivdente Este
cambio debera ser solicitado, y gprobado por laDINACIA.

(3 Aqudla parte dd equipamiento que protga los ojos no debe disminuir la visién
dd usuario en una magnitud que le impida d tripulante cumplir su tarea, y debe
permitir que los antegjos correctivos se usen sin la disminucion de la vison o
pérdida de la proteccion requerida por € parrafo (b) (1) de este articulo.

)] Bl equipamiento, mientras eté en uso, debe permitir a la tripulacidn técnica la
comunicacion usando @ equipamiento de radio de avion y la comunicacion por
el intercomunicador, en todo momento de tareas entre estaciones asignadas para
dlo. El equipamiento, mientras eté en uso, debe ademas permitir las
comunicaciones de intercomunicador a la tripulacion entre cada uno de los dos
puestos de tripulantes de vuelo en & compartimiento de piloto y d menos una
estacion de tripulacion auxiliar de cabina en @ compartimiento de pasgeros.

5 El eguipamiento, mientras esté en uso, debe permitir a cuadquier tripulante, €
ux dd ssema de intercomunicacion dd avion en cudquier edtacion de
auxiliar de cabinareferido en € parrafo (b) (4) de este articulo.

(6) También se puede usar d equipamiento para proveer @ oxigeno suplementario
requerido por este articulo anteriormente, previniendo que cumpla con los
requerimientos del equipamiento de oxigeno ded  aticulo 121.335 de ede

capitulo.

) Los requerimientos de durecion del oxigeno de proteccion de respiracion y de
equipamiento del Sstema de suministro son los siguientes:

() El eguipamiento debe suministrar oxigeno para respirar por 15 minutos
aunadtitud de presion de 2.438 mts. (8000 pies) paralo siguiente:
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A Tripulacion técnica, mientras redice taress en la cabina de mando;
y

B. Auxiliares de cabina, mientras actlien combatiendo un incendio
en vudo.

()] El sstema de respiracion de oxigeno en sl mismo no debe ser pdigroso,
ni en sus métodos de operacion, ni en sus efectos sobre otros
componentes.

(1)  Para ssemas de respiracion de oxigeno digtintos a generadores
quimicos de oxigeno, deben tener un méodo que peamita a la
tripulacion una determinacion rdpida, durante € vuelo, de la cantidad de
oxigeno de respiracion disponible en cada fuente de suministro.

El equipamiento para proteccion de la respiracién con un suministro de oxigeno
para respiracion, fijo o portétil, que cumpla con los requerimientos de este
articulo, debe estar convenientemente locdizado en la cabina de vudo y debe
ser de facil acceso en su lugar asignado de tareas, para su uso inmediato por
cada miembro de la tripulacidn de vuelo, segln sea requerido.

El equipamiento para proteccion de la respiracion con un suministro de oxigeno
para respiracion portdil que cumpla con los requerimientos de este articulo,
debe ser fécilmente accesbles y convenientemente locdizado para € uso
inmediato por los miembros de la tripulacién en combatir € fuego como sigue

0 Uno para uso en cada compartimiento de carga Clase “A”, “B”, y “E’
que sean accesbles a los tripulantes en € compartimiento durante €
vueo.

() Un PBE por cada extintor de fuego de mano locdizado en cada
compartimiento superior o inferior de la cocina de a bordo, donde la
cocinainvolucratodo € espacio superior e inferior del compartimiento.

(1) Uno en la cabina de mando, excepto que la DINACIA autorice otra
ubicacion para este PBE S existen circunstancias especiales que hagan
impréctico este cumplimiento y que la desvacion propuesta provea un
nivel de seguridad equivaente.

(V)  En cada compartimiento de pasgeros, uno locdizado dentro de los
0,91m ( 3 pies) a partir de cada extintor de fuego de mano requerido por
d aticulo 121.309 de este capitulo, excepto que la DINACIA autorice
una desviacion permitiendo ubicar los PBE a mas de 0.91m (3 pies) de
los extintores requeridos 9 existen circunstancias especiales que hagan
impréctico d cumplimiento de éste y la variante propuesta y provea un
nivel equivaente de seguridad.

Chegueo de Equipo durante d  Prevudo. Antes de cada vuelo, cada item
de PBE en las estaciones de trabgo de los miembros de la tripulacion  debe
ser chequeado por @ Tripulante que lo usaria, para asegurar que esta
funcionando disponible, gustado apropiadamente, conectado a las terminales de
abastecimiento y con la presién adecuada para su uso.
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121.339

Equipamiento de emergencia para oper aciones
prolongadas sobre agua

@ Excepto que la DINACIA, mediante enmienda de las Especificacones de Operacion de
Titular de AOC, requiera llevar a bordo todos o agunos de los items de los listados
més abgo para cudquier operacion sobre € agua o que, por solicitud dd Titular de un
AOC, pemita excepciones para una operacion particular prdongada sobre € agug;
nadie puede operar un avion en operaciones prolongadas sobre € agua sin tener en € lo
siguiente:

@

@

©)

@

(0)

(©

121.340

@

(b)

Un chdeco con una luz gprobada para la locdizacion del sobreviviente para
cada ocupante del avion.

SUficientes badsas sdvavidas (cada una equipada con una luz aprobada
locdizadora de sobrevivientes) con una capacidad y flotabilidad para acomodar
alos ocupantes dd avidn. A menos que sean provistas basas sdvavidas en
exceso, la flotabilidad y la capacidad de asentos de las basas deben acomodar a
todos los ocupantes del avion en @ caso de una pérdida de una de las basas de

mayor capacidad.
Al menos un dispositivo de sefidizacion pirotécnica para cada bal sa savavidas.

Un transmisor locdizador de emergencia (ETL) aprobado de tipo de
supervivencia que cumpla con los requerimientos agplicables. Las baterias
usadas del ETL deben ser cambiadas (0 recargadas S corresponde) cuando las
mismas hayan sido usadas por més de una (1) hora acumulada, o cuando d 50%
de su vida Util haya expirado. La nueva fecha de expiracion para d reemplazo
(o la pila recargada) debe ser claramente marcada en una parte visible del ELT.
Estos requerimientos no son gplicables a aquellas baterias que no son afectables
a sufrir descarges durante € tiempo de dmacenge (tdes como aguellas
activadas d contacto con € agua).

Las bdsas sdvavidas, los sdvavidas y d tranamisor locdizador de emergencia
dd tipo de supervivencia requerido, debe ser de fécil accesibilidad en @ caso de
acudizaje forzoso, y los procedimientos de preparacion no deben demandar un
tiempo apreciable Edstos equipamientos deben ser inddados en  lugares
gprobados y marcados conspicuamente.

Un equipamiento de supervivencia, gpropiado para las rutas a & voladas, debe
estar anexo a cada balsa salvavidas.

M edios de flotacion de emergencia

Excepto lo previsto en d parrafo (b) de este articulo nadie puede operar

un avién grande de transporte, en cuaquier operacion sobre € agua a menos
que esté equipado con sadvavidas, de acuerdo con 121.339 (a) (1) de edte
capitulo o con medios de flotacion aprobados para cada ocupante.

Estos medios deben ser de facil dcance para cada ocupante sentado y ser
rapidamente desmontables de la aeronave.

A licitud dd Titular de un AOC, la DINACIA puede gorobar la operacion de
un avion sobre @ agua sin los sdvavidas o medios de flotacion requeridos en d
parafo (8) de este articulo, S este demuestra que € agua sobre la cuad debe
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operar d avion es de una extenson y profundidad ta que no necesitan
sdvavidas 0 medios de flotacion para la supervivencia de los ocupantes en €
cas0 que d vudo termine sobre € agua

121.341 Equipamiento par a operaciones en condiciones de
formacion de hielo.

@ A menos que un avion esté certificado segin los requerimientos de aeronavegabilidad
de categoria de transporte relativos a la proteccion por formaciones de hielo, nadie
puede operar un avién en condiciones de formacion de hido a menos que esté equipado
con medios para la prevencion y remocion de hido sobre parabrisas, das, empenge,
hélices y otras partes dd avidén donde su formacion pueda afectar adversamente la
segurided de vudo.

(b) Nadie puede operar un avion en condiciones de formacidén de hido de noche a menos
que esté provisto de los medios para la iluminacion, o de otra manera determinar la
formacion de hido sobre las partes criticas de acumulacion de éste en las das.
Cudquier iluminacion que sea usada no debe causar problemas de resplandor o
reflexion que pudiera entorpecer |as tareas de los tripulantes.

121.342 Sistema de indicacion de calefaccion del tubo Pitot

Excepto lo prescrito en parafo (b) de este articulo, nadie puede operar un avion de
categoria trangporte equipada con un sistema de caefaccion de tubo Fitot, a menos que la
misma exé equipada también con un sisema indicador de cadefaccion de tubo Fitot

operdble.

121.343 Grabadora de vuelo (flight recorder)

@ Excepto lo establecido en los parrafos (b), (€), (d), (6) y (f) de este articulo, nadie puede
operar un avion grande que esté certificado para operaciones por encima de los 7500 m
(25000pies) de dtitud., o esté propulsado por motores turbina, a menos que esté
equipado con uno o més registradores de vuelo aprobados que registren datos desde los
cudes puede determinarse lo Sguiente dentro de los rangos, exactitud e intervalos de
registro especificados en d Apéndice B de este RAU:

Tiempo.

Altitud.

Veocided aérea

Acderacion verticd.

Rumbo magnético.

Tiempo de cada tranamision de radio, ya seadesde o heciad ATC.

ok wNE

(b) Nadie puede operar un avién grande y que haya obtenido un Certificado Tipo en su pais
de origen hagta, e induyendo, € 01-09-96, para operaciones por encima de los 7500 m
(25000 pies) de dtitud, o esté propulsado por motores a turbina certificados antes de las
misma fecha, a menos que @ mismo esté equipado antes del 01-09-96 con uno 0 mas
registradores de vuelo que utilicen un méodo digita de registro y dmacenamiento de
datos y un méodo de recuperacion rapida de aguellos datos d méodo de
amacenamiento a partir de los cuaes las sguientes informaciones puedan determinarse
dentro de los rangos, exactitud e intervaos de registros especificados en  Apéndice B
deete RAU.
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ok wdNE

Tiempo.

Altitud.

Vdocidad e&rea

Acderacion verticd.

Rumbo magnético.

Tiempo de cada transmision de radio, ya seadesde o haciad ATC.

Nadie puede operar un avién especificado en € parafo (b) de este articulo, a menos
que € mismo esté equipado antes dd 01-03-2002 con uno o més registradores de vuelo
que utilicen un méodo digitd de registro y amacenamiento de datos y un méodo de
recuperacion rgpida de aguellos datos del medio de dmacenamiento a partir de los
cuaes las sguientes informaciones puedan determinarse dentro de los rangos, exactitud
eintervaos de registros especificados en d Apéndice B deeste RAU,

©CoNoUTA~AWDNE

10.
11.

Tiempo.

Altitud.

Veocidad aérea

Acedleracion verticd.

Rumbo magnético.

Tiempo de cada transmision de radio ya sea desde o haciad ATC.
Actitud de cabeceo.

Actitud de rall (aabeo).

Acderacion longituding.

Posicion de las superficies de control de cabeceo o columna de contral.
Empuje de cada motor.

(d) Nadie puede operar un avion especificado en @ parafo (b) de este articulo,
fabricado después dd 26-05-89, asi como aviones especificados en € parrafo
(A de este aticulo que hayan obtenido d Certificado Tipo en su pais de origen
después dd 30-06-69, a menos que los mismos estén equipados con uno 0 Més
registradores de vudo que utlicen un méodo digitd de registro y
amacenamiento de datos y un méodo de recuperacion répida de aquellos datos
dd medio de dmecenamiento, a patir de los cudes las dguientes
informaciones puedan determinarse dentro de los rangos, exactitud e intervalos
de registros especificados en d Apéndice B de este RAU:

BRREBOONOOAONE

S

15.
16.
17.

Tiempo.

Altitud.

Veocidad Aérea

Acderacion vertical.

Rumbo magnético.

Tiempo de cada transmisidn de radio ya seadesde o haciad ATC.
Actitud de cabeceo.

Actitud de roll (dabeo).

Acderadion longitudind.

. Posicion de las superficies de control de cabeceo o columnade contral.

. Empuje de cada motor.

. Posicion del trim de cabeceo.

. Posicion de la superficie de contral de guifiada o los pedaes de timén

de direccion.

Posicion dd comando de control de roll (dabeo) o poscion de la
superficie de control laterd.

Posicion de cada reversor de empuije.

Posicidn de control en cabina de flap o de los flaps de borde de fuga, v,
Posicion del contral en cabina de flap o de las flaps de borde de ataque.
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Para los propdsitos de ete articulo, “fabricado” significa la fecha en la cud los
registros de inspeccion de aceptacion reflgan que € avidn estd completo y cumple los
Datos de Disefio Tipo gprobados por la Autoridad Aeronautica del Pais de Fabricacion.

©

(f)

@

(h)

(i)
0)

Después dd 11-10-91, nadie puede operar un avidn grande equipado con un
“bus’ de daos digitdes y una unidad de adquisicion digitd de datos de vuelo
(DFDAU) ARINC 717 o equivdente, a menos gque d mismo esté equipado con
uno 0 mas registradores de vudo un méodo digitad de registro y
amacenamiento de datos y un méodo de recuperacion rgpida de aguellos
datos del medio de dmacenamiento. Cada uno de los pardmetros especificados
en d goéndice B de ete RAU que esté disponible en € bus de datos digitaes
debe ser registrado dentro de los rangos, exactitud, e intervalos de registros
especificados.

Después dd 11-10-91, nadie puede operar un avion, especificado en € parrafo
(d) de este articulo, que haya sido fabricado después dd 11-10-91, o un avién
especificado en d parafo (a) de este articulo, que haya obtenido € Certificado
Tipo en su pais de origen después del 30-09-69 y haya sido fabricado después
dd 11-10-91, a menos que d mismo esté equipado con uno 0 Més registradores
de vudo que utilicen un méodo digitd de registro 'y amacenamiento de datos
y un medio de recuperacion rdpida de aguellos datos dd medio de
admacenamiento. Los pardmetros especificados en € Apéndice B de este RAU
deben ser regigtrados dentro de los rangos exactitud, resolucion e intervaos de
muestreos especificados.

Toda vez que un registrador de vuelo requerido por este articulo esté instalado,
este debe s operado continuamente desde d indante en que  avion empieza
su carrera de despegue hasta que haya completado su carrera de aterrizaje en un
aeropuerto.

Excepto lo previsto en @ parafo (d) de este articulo y excepto para datos que
hayan sido borrados por autorizacion de este parafo, cada Explotador
Certificado mantendra los datos registrados indicados en € parafo () de este
articulo hasta que @ avién haya sido operado por d menos 25 horas dd tiempo
de operacion especificado en d articulo 121.359 () de este capitulo. Un total de
1 (una) hora de los datos registrados puede ser borrado con & propdsito de
verificacion dd registrador de vuelo o del Sstema registrador de vuelo.

Cuaquier otro borrado hecho en concordancia con este parrafo, debe ser de los
datos registrados mas antiguos, acumulados d momento de la verificacion.

Excepto lo previsto en € parafo (d) de este articulo, ningln registro necesita
ser mantenido por mas de 60 dias.

Reservado.
Cada registrador de vudo (Flight Recorder) requerido por esta articulo debe
estar instdlado seguin los requerimientos gplicables de la DINACIA, de ta forma
que aplique a un avidn de cada grupo Sempre que:

1. Sean dd mismo tipo;

2. El moddo deregistrador de vuelo y su ingaacion, sealamisma) y

3. No hay diferencia en @ Disefio Tipo con respecto a la ingaacion de

aqudlos instrumentos primarios del piloto asociados d registrador de
vudo.
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La cdibraciéon mas reciente dd instrumento, induyendo €& medio de
regisro desde @ cud eda cdibracion proviene, y la corrdacion del
registro, debe ser retenida por € Titular dd AOC.

(9] Cada regidtrador de vudo requerido por esta articulo que registra los datos
especificados en @ parafo (@) de este aticulo, debe tener un dispositivo
gprobado para ayudar alalocalizacion de ese registrador bgjo € agua

121.344 Registrador deVuelo: Aviones con una configuracién

121.345

@

(0)

©

asientos de pasajeros de 10 a 30 asientos y una capacidad
de carga de paga de 7,500 L bs. 0o menos.

Nadie puede operar un avién con una configuracion de asentos de pasgeros del0 a 30
asentos, y una capacidad de carga de paga de 7,500 Lbs. 0 menos, a no ser que cumpla
con los requerimientos de Registrador de Vuelo establecidos en € capitulo 135.152 de
RAU.

Una persona operando un avién con una configuracion de asentos, o una capacidad de
carga de paga mayor de 30 asientos, 0 una cgpacidad de carga de paga mayor que
7,500 Lbs., debe cumplir con d articulo 121.343.

Equipamiento de radio

Nadie puede operar un avion a menos que d miSMo cuente con un equipamiento de
radio td como € requerido parala clase de operacion a ser conducida

Donde dos sistemas de radio independientes (separados y completos) sean requeridaos,
cada sistema debe tener una ingtalacion de antena independiente, excepto que, donde se
utilicen ingtdaciones de antena sin cable soportadas rigidamente u otra de segurided
equivaente, SAlo una antena sea requerida

El equipamiento ATC Trangponder ingdado en los periodos de tiempo indicados més
abgo, deberan cumplir los requerimientos de peformance y de medio ambiente
requeridos paralossiguientes TSO's:.

@] Hadta € 1° de enero de 1992

0] Cudquier clase de TSO-C74b o cudquier dase de TSO-C74c, como
sea gplicable, Sempre que @ equipo haya sdo fabricado antes dd  1° de
Enero de 1990;

(i)  Ladasegpliceble deTSO-C112 (Modo 9).

2 Después dd 1° de Enero de 1992. La clase aplicable de TSOC112 (Modo 9).
Para propdsitos del parrafo (€)(2) de este articulo, “ingtdacion” no incluye:

@ Ingdacion dd TSO-C74b o TSO-C74c como equipo sudtituto, como
sea goopiado, durante @ tiempo de mantenimiento dd equipo
permanente;

(i) Reinddacion dd  equipo después de un retiro temporad por
mantenimiento; o
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(iii) Para Operaciones de Flota, ingdacion dd equipo en una aeronave de
flota después de haber ddo removido por mantenimiento de otra
aeronave de lamismaflota de operaciones.

121.347 Equipo deradio para operaciones bajo VFR sobre rutas navegadas

por referencias

@ Nadie puede operar un avion bgo VFR sobre rutas que pueden ser navegadas por
referencias, a menos que cuenten con € equipo de radio necesario bgjo condiciones de
operaciones normales que satisfagan lo siguiente;

@] Poder comunicarse con d menos una estacion de tierra apropiada desde
cualquier punto de larutg;

2 Poder comunicarse con la facilidad de control de tréfico aéreo desde cudquier
punto dentro de los limites laterdles de las areas de superficie de espacios aéreos
Claxe B, Clase C, Clae D o Clase E, desgnados para un agropuerto en @ cud
se pretende volar.

3 Poder recibir informacién meteoroldgica desde cuaquier punto en la ruta por
cudquiera de 2 Sstemas independientes.
Uno de estos sistemas puede ser usado para cumplir con los parafos (8)(1) vy (2)
de este articulo.

(b) Nadie puede operar un avidn bgo VFR nocturno sobre rutas que pueden ser navegadas
por referencias, a menos que ese avion cuente con € equipo de radio necesario para
satisfacer, bgjo condiciones de operaciones normales, las funciones especificadas en €
parafo (a) de este articulo y recibir sefides de radionavegacion aplicables alaruta a
ser volada; savo que no sean requeridos un receptor de radio bdizao de ILS.

121.349 Equipo de Radio para operaciones bajo VFR sobre rutas

no navegadas por referencias; o para operaciones bajo
IFR; osobre € plafén.
@ Nadie puede operar un avién bgjo VFR sobre rutas que no pueden ser navegadas por

(b)

©

referencias, 0 para operaciones conducidas bgjo IFR, o sobre @ plafén, a menos que ese
avion cuente con € equipo de radio necesario para satisfacer las funciones especificadas
en 121347 (a), en condiciones normaes de operaciones, y para recibir
sdtifactoriamente por aguno de los 2 ddemas independientes, sefides de
radionavegacion desde todes las facilidades de navegacion para la ruta y la
goroximacion que intentan usar.

No obstante, sdlo un receptor de radiobdiza que provea sefides visudes y auditivas y
un receptor ILS necesita ser proveido.

En d caso de operaciones sobre rutas en las cuaes la navegacion esta basada en rangos
de radio de baa frecuencia (low frecuency radio range) o en buscador automético de
direccidn., sdlo una radio de bga frecuencia de rango o un receptor de ADF necesita
ser ingdado: § @ avion estd equipado con 2 receptores VOR,; radio ayudas VOR estén
locdizadas en la ruta; y d avion esta cargado con combustible de ta forma, que en
ca0 de fala del receptor de radio de baja frecuencia o € receptor de ADF, d vueo
puede ser conducido con seguridad a un aeropuerto conveniente (por medio de ayudas
VOR) y completar una gproximacion instrumental usando  sistema radio operdtivo.

Sempre que receptores de VOR de navegacion sean requeridos por los parafos (a) (b)
de ese aticulo, d menos un equipo de medicion de distancia gprobado (DME) capaz
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de recibir e indicar informacion de distancia desde un VORTAC debe s ingtdado en
cada avion.

(d) S d DME fdla en laruta 'y s torna inoperdtivo, € piloto debe notificar d ATC de la
falatan pronto esto ocurra.

® Nadie puede operar un avidén que tenga una configuracion de asientos de pasgeros de
10 a 30 asentos, excluyendo los asientos de la tripulacion, y una carga de pago de
7,500 libras 0 menos, bajo IFR 0 operaciones extendidas sobre agua, a menos que tenga
una facilidad de tierra, 2 micréfonos y 2 auriculares o 1 auricular y un parlante; todo
esto, adiciondmente a cuadquier otro equipo de radiocomunicaciones 0 navegecion
adecuada a las facilidades a ser usadas y capaces de transmitir vy recibir desde cualquier
punto de larutaavolar.

121.351 Equipo de Radio y Navegacién para Operaciones
extendidas sobre el agua y para otras operaciones

Nadie puede conducir una Operacidn extendida sobre € agua a menos que @ avion esté
equipado con dos equipos de radio comunicacion VHF, dos sstemas independientes de
comunicacion HF y dos sisemas de navegacion a grandes distancias (long range
navigation system), cuando los equipos de radio navegacion VOR o ADF resultan
inusables durante una porcion de laruta

121.353 Equipamiento de emergencia para operaciones sobre
areas desiertas, selvaticas o inhabitadas
Transportadores Aéreos Nacionales e | nter nacionales;
Regularesy Noregulares

A menos que tenga d siguiente equipamiento para blisqueda y rescate en caso de una
emergencia, ningdn Titular de un AOC Neciond e Internaciond; Regular o No Regular,
puede conducir operaciones sobre lugares desirticos, sdvaticos o inhabitados o
cudquier otra area que la DINACIA especifique

@ Un dispositivo pirotécnico de sefidizacion adecuado.

(b) Un transmisor locadizador de emergencia gorobado. Las baterias usadas en este
transmisor deben ser reemplazadas (0 recargadas S son recargables) cuando €
transmisor haya estado en uso por més de una hora acumulada, o cuando haya
expirado € 50% de su vida Util (o para baterias recargables, € 50% de la vida Gtil de
carga), seglin o establezca d fabricante.

La nueva fecha de expiracion para € reemplazo (0 recarga) de la bateria debe ser
marcada legiblemente en la parte exterior del transmisor.

Los requerimientos de vida (til de la bateria (o vida (til de la carga), de este parrafo, no
s gplican a baterias (tdes como baterias activadas por agua) que no son afectadas
esencidmente durante |os probables interva os de amacenamiento.

(© Suficientes equipos ck supervivencia para € niimero de ocupantes del avion.

121.355 Equipamiento para operaciones en las cuales se usan

medios de navegacion especializados

@ Ningun Explotador Certificado puede conducir una operacion:
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(b)

@ Usando Radar Doppler o Sisgema de Navegecion Inercid fuera del pais, a
menos que dichos sistemas hayan sido aprobados, o

2 Usando Radar Doppler o Sstema de Navegecion Inercid dentro del pais o
cuaquier otro medio especidizado de navegacion, a menos que se demuestre
gue un ssema de a bordo adecuado ha sdo provisto para la navegacion
especidizada parala particular operacion.

No obstante lo dicho en € péarrafo (8) de este articulo, los sSistemas de Radar Doppler y
de Navegacion Inercid, Programas de Entrenamiento, Mantenimiento, materid
petinente de Manud de Operaciones y Lisas de Equipo Minimo (LEM-MEL)
preparadas de acuerdo con esto, aprobadas antes del 29/04/72 no es requerido que sean
aprobados de acuerdo con este parrafo.

121.356 Sistema Anticolision y de Alerta de Trafico (TCAS)

@

()

Para todo d egpacio a&reo aviones civiles matriculados en la Replblica Orientd dd
Uruguay.

S s ingdda un ssema de derta de tréfico y advertencia de colisén (TCAS) en un
avion civil regigtrado en la Republica Orientd del Uruguay, € nismo debe ser gprobado
por laDINACIA.

SAvo que sea atorizado de otra manera por la DINACIA, después dd 31 de diciembre
de 1998, ninguna persona puede operar un avion de pasgeros o de cargalpasgieros que
tenga una configuracion de més de 30 asentos de pasgeros, a menos que @ mismo esté
equipado  con un ssema de deta de tréfico y advertencia de colisén (TCAS)
gprobado. S es ingdado un sstema TCAS I, este debe tener la capacidad de coordinar
con las unidades TCAS que cumplen con TSO G 119.

(o) Los manuales gpropiados requeridos por € articulo 121.131 de ete  RAU deberdn
contener la siguiente informacion sobre  sstema TCAS | requerido por este articulo:
@] Procedimientos apropiados para:
() La operacion del eguipamiento.
(i Acddn gpropiada de la tripulacion de vudo con respecto d
equipamiento.
2 Una descripcidn de todas las fuentes de entrada que deben estar operativas para
que & TCAS I funcione adecuadamente.
121.357 Reguerimientos de equipamiento de radar meteor ol6gico
abordo
@ Nadie puede operar un avidn certificado seglin los reglamentos de la caegoria

(b)

transporte, a menos que en dicho avibn s= haya ingdado un equipo de radar
meteorol égico de a bordo.

Reservado.
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(©

Cada persona que opera un avidn con requerimiento de un eguipo de Radar
Meteoroldgico a bordo, gprobado e instdado, mientras lo use bgo este RAU, debera
hacerlo en concordancia con lo siguiente:

(@] Despacho: Nadie puede despachar un avion (o empezar un vuelo en @ caso que
no use un despachador ¢ vudo) bgjo IFR o VFR nocturno, cuando reportes de
tiempo indiquen que tormentas u otros peligros potencides de condiciones de
tiempo que pueden ser detectados por € Radar Meteorologico de a bordo,
pueden ser razonablemente esperados a lo largo de la uta a ser volada, a menos
gue @ equipo de Radar Meteoroldgico se encuentre en condiciones de operar
satisfactoriamente.

2 S d Radar Meteoroldgico de a bordo deviene inoperativo durante € vudo, €
avion debe ser operado en concordancia con las instrucciones 'y procedimientos
especificados en & Manua General de Operaciones para es0s casos.

(d) Este articulo no se gplica a los aviones usados en cuaquier entrenamiento, prueba o
vudo ferry.

® No obstante dguna otra prescripcion de este Reglamento, no se requiere un suministro
aternativo de energia eléctrica para d radar meteorol dgico a bordo.

121.358 Requerimientos de equipamiento del Sistema de

cortantes de vientos a baja altitud (wind shear)

@ Aviones fabricados después de 02-ENE-91. Nadie puede operar un avion propulsado
por motores a turbina fabricado después dd 02-ENE-91, a menos que esté equipado
con, ya sea un sstema de guia de vudo y darma de cortantes de vientos en vueo, un
ssema de deteccidon y escape en vudo, 0 una combinacién aprobada de esos dos
sSstemas.

(b) Aviones fabricados antes dd 03 ENE-91. Excepto lo indicado en € parafo (¢) de este

articulo, después dd 02-ENE-91 nadie puede operar un avion a turbina fabricado antes
0d 03-ENE-91 a menos que éste cumpla con adguno de los siguientes requerimientos
como sea gplicable:

@] Las marcas modelos/ series listados abagjo deben estar equipados con un sstema
de guia de vudlo y una darma de cortantes de viento en vuelo o un sistema de
deteccidn y escape en vuelo, 0 una combinacion gprobada de esos dos sistemas.

() A-300-600;

() A-310-todas las series;

1y A-320-todas las series;

(V)  B-737-300,400 y 500 series,

(V)  B747-400;

(V1)  B-757-todas las series;

(VII) B-767-todas las series;

(V) F100-todas las series;

(IX)  MD-11-todas las series; y

X) MD-80 series equipados con un EFIS y una computadora de guia de
vudo digitd Honeywdl-970.

2 Todos los otros aviones equipados con turbinas, no listados arriba, deben contar
como minimo, con un sistema aprobado de darma de cortantes de viento en
vueo.
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(©

@

No obstante esos aviones pueden ser equipados con un Sstema de guia de vuelo
y darma de cortantes de viento en vuelo, un sistema de deteccion y escagpe en
vuelo, 0 una combinacion aprobada de esos dos sistemas.

Extensi6n de lafecha de cumplimiento.

Un Titular de AOC, puede obtener una extension de la fecha de cumplimiento dada
en d parafo (b), s éte solicitay obtiene una aprobacion de DINACIA.

Definiciones.

Parad propdsito de este articulo se aplican las siguientes definiciones:

@] Avion propulsado por motores a turbina: incluye, por gemplo, turbofan, turbo
reactor, propfan, turbofan de dta derivacion. La definicion excluye
especificamente a aviones con motor turbohdice.

2 Un avidn es considerado fabricado en la fecha que los registros de inspeccion de

aceptacion reflgan que € avidn estd terminado y cumple con los datos de
Disefio Tipo aprobado.

121.359 Registrador de Voces de Cabina

@

(0)
©

(d)

C

Ningln Titular de un AOC puede operar un avion propulsado por motores a turbina, o
un avion grande con cabina presurizada, a menos que un registrador  de voces de
cabina gprobado sea ingdado en ese avidén y sea operado continuamente desde €
comienzo de uso de la liga de chequeo (antes dd arranque de los motores para €
proposito de vuelo), hasta completar lalista de chequeo find ad terminar € vuedlo.

Reservado.

El registrador de voces de cabina, requerido por este articulo, debe cumplir las
siguientes normeas.

@] Todo registrador de vaces debe:
M Ser identificado de color naranja brillante o amarillo brillante;

() Tener una cinta reflectora fijada a la superficie externa para fecilitar su
locdizacion bagjo € agua; y

(1) Tener un dispositivo de locdizacion bgo agua, en o adyacente d
contenedor , e cua esté asegurado de nodo tal que no sea probable que
S sgparen durante un impacto, a menos que € registrador de voces de
cabina € registrador de vuelo requerido por @ articulo 121.343, estén
ingalados uno d lado dd otro de modo que no sea probable que s

sparenend choque

En cumplimiento con este articulo, se debe usar un registrador de voces de cabina que
tenga un borrador de cinta de modo que en ninglin momento durante € vuelo 0 a causa
de un accidente, este dispositivo entre operacion, a fin de evitar que la informacion
registrada sea borrada accidental mente.

Reservado.
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(f)

En e caso de un incidente o accidente que requiere inmediata notificacion a la autoridad
competente y que resulte en la terminacion dd vuelo, d Titular de AOC deberd guardar
la informacion registrada, por o menos 60 dias, 0 S es requerido por la DINACIA o la
Junta de Investigacion de Accidentes, por un periodo més largo.

La informacién obtenida de los registros se usa para ayudar en la determinacion de la
causa de accidentes o incidentes, en conexion con las investigaciones .

121.360 Sistema de alerta de proximidad atierra (GPWS)

@

(b)

©

(d)

C

()

Sistema de alerta de Desviacién de la pendiente de planeo

Nadie puede operar un avion grande propulsado a turbing, a menos que esté equipado
con un sstema de derta de proximidad a tierra que cumpla los requerimientos de
performance y de esténdares de TSO-C92 (disponible desde la FAA, 800 Independence
Avenue SW, Washington, DC 20591), o que incorpore un equipo aprobado.

Con relacion d Sistema de derta de proximidad de tierra (GPWS) requerido por este
aticulo, d Manud de Vuelo ded Avion debe contener:

@ Procedimientos apropiados para:

@) El uso dd equipo;

(ii) Acciones adecuadas de la tripulacion con respecto d  equipo;

(i) Desactivacion del mismo por condiciones anormales o de emergencia
asumidas;

(iv) Inhibicion de la derta de Modo 4, que sea activa cuando la posicion de
flap no es la adecuada para una configuracion de aterrizgje; y

2 Un perfil de todas las fuentes de entrada que deben estar operando.

Para d sstema de derta de proximidad a tierra requerido por este  articulo, € Manud
de Vuelo dd avidn tiene que contener:

@ Procedimientos agpropiados para:

0 El uso dd equipamiento;

(i Apropiada operacion dd equipamiento por pate de la tripulacion de
vuelo.

(1) Desactivacion por planeo anorma y condicion de emergencia;

(IV)  Inhibicién de avisos de modo 4 basados en flgps edando en una
configuracion diginta de la de aterrizge s € dstema incorpora un
control de inhibicién de aviso de flap Modo 4.

2 Una resefia de todas |as fuentes de entrada que deban estar operando.

Nadie puede desactivar un Sstema de aviso de proximidad a tierra requerido por este
articulo, excepto en conformidad con e procedimiento contenido en @ Manud de
Vueo dd avion.

Siempre que un sstema de aviso de proximidad a tierra requerido por esta articulo sea
desactivado, una entrada tiene que ser hecha en € registro de mantenimiento (RTV) de
avion, que incluya lafechay hora de desactivacion.

Nadie puede operar un avién grande propulsado a turbina, a menos que esté equipado
con un sgema de derta de la desviacion de gproximacion a tierra pendiente de planeo,
que satisfaga la performance y nomas ambientdes edtipuladas por la DINACIA o
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incorpore un equipamiento de aderta de gproximacion a tierradesviacion de la pendiente

de planeo.
(9 Reservado.
(h  Resarvado.
@ Nadie puede operar un avion propulsado con motor a turbina, a menos que esté

equipado con un sistema requerido por parafo (f) de este articulo, que incorpore
equipamiento que satisfaga la peformance y normas ambientdes egtipuladas por la
DINACIA.
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CAPITULO L: MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO
PREVENTIVO Y ALTERACIONES

121.360 Aplicabilidad

@ Excepto lo previsto por € parafo (b) de este articulo, este capitulo prescribe los
requerimientos  para d mantenimiento, mantenimiento preventivo y dteraciones para
todos los titulares de un AOC.

(b) La DINACIA puede enmendar las Especificaciones de Operaciones dd  Titular de un

AOC para permitir la digpensa dd cumplimiento de agquellas disposiciones de este
capitulo que impedirian d retorno d servicio y € uso de componentes de estructura de
la agronave, dd motor, componentes y partes de repuestos de éstos que han sido
mantenidos, aterados o inspeccionados fuera de la Replblica Orientd del Uruguay, por
quienes sean Titulares de certificados o habilitaciones otorgados por la DINACIA.
Todo titular de un AOC que utilice dichas partes conforme a esta dispensa, debera
upervisr  las indalaciones y servicios, los procedimientos y medios utilizados, para
asegurar que todo d trabgo efectuado sobre dichas partes, se hayaredizado de acuerdo
con & manud de AOC.

121.363 Responsabilidad de la aeronavegabilidad.
@ Todo titular de un AOC es principalmente responsable por:

@] La aeronavegabilidad de su aeronave, incluyendo edtructuras, motores de
aeronave, hdices, accesoriosy partes de éstos; y

2 La redizacion dd mantenimiento, mantenimiento preventivo, y dteracion de
sus  aeronaves, incluyendo edtructuras, motores de aeronave, hélices,
componentes, equipos de emergencia y sus partes de acuerdo con suManud y
los Reglamentos dadas por este RAU.

(b) El titular de un AOC puede hacer acuerdos con otra persona tdler o Empresa para la
gecucion de cudquier mantenimiento, mantenimiento preventivo, o dteraciones. No
obstante, esto no exime d Titular de un AOC de la responsabilidad especificada en €
parafo () de este aticulo, y estos trabgjos deberan redizarse segln lo establecido en
u Manud Generd de Mantenimiento.

121.365 Organizacion del mantenimiento, mantenimiento
preventivoy alteraciones

@ Todo titular de un AOC que gecuta su propio mantenimiento (gparte de las
ingpecciones requeridas), mantenimiento preventivo o dteraciones, y toda persona con
quien é tenga acuerdos para la gecucion de ese trabgo, debe tener una organizacion
adecuada para efectuar € mismo.

(b) Todo titular de un AOC que efectlie cudquiera de las inspecciones requeridas por su
Manual de acuerdo con d articulo 121.369 (b) (2) o (3) (en este capitulo referida como
“inspecciones requeridas’) y cada persona con quien € tenga acuerdos para la gecucion
de ese trabgjo, debe tener una organizacion adecuada para efectuar ese trabgjo
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(©

Toda persona que gecute las inspecciones requeridas, ademas de las de mantenimiento,
mantenimiento preventivo, o0 ateraciones organizara la gecucion de aquelas funciones,
a fin de separar las funciones de inspeccion requeridas de las otras funciones de
mantenimiento, mantenimiento preventivo y ateraciones.

Dicha digtincién srd determinada d mismo nivel jerdrquico de contrd administrativo
que s= gerce sobre todas las funciones de inspeccion requeridas, y las otras de
mantenimiento, mantenimiento preventivo, y ateraciones.

121.367 Programa de mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones

Cada titular de un AOC tendra un programa de inspeccién y un programa que cubra
otros tipos de mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones que asegure que

@ El mantenimiento, mantenimiento preventivo y dteraciones efectuado por € o
por otras personas, sean realizados de acuerdo con d Manud dd Titular de
ACC.

(b) Personal competente, medios y equipo adecuados que sean provistos parala
gecucion  correcta de mantenimiento, mantenimiento  preventivo, 'y
dteraciones, y

(© Todo avion liberado para servicio esté en condiciones aeronavegables y ha sido
mantenido correctamente segun este RAU.

121.369 Requerimientos del Manual (MGM)

@

()

El titular de un AOC debe incluir en su manud un gréfico o descripcion de su
Organizacion, requerida por € articulo 121.365 de este capitulo y una lista de personas
con quienes @ ha acordado la gecucion de cualquiera de sus ingpecciones requeridas,
otro tipo de mantenimiento, mantenimiento preventivo o dteraciones, incluyendo una
descripcion generd de ese trabgo.

B Manud dd titular de un AOC debe contener los programas requeridos por €
aticulo 121.367, que deben s seguidos en la gecucion dd mantenimiento,
mantenimiento  preventivo, y dteraciones de los aviones del titular de un AOC,
incluyendo edtructuras, sus motores de aeronaves, hélices, accesorios, equipo de
emergencia, y parte de élos, y debe incluir por [o menos lo sguiente:

@ El méodo de gecucion de mantenimiento de rutina y no rutina (ademés de las
ingpecciones requeridas), mantenimiento preventivo, y ateraciones.

2 Una desgnacion de los items de mantenimiento y dteracion que deben ser
ingpeccionados (items) de inspeccion requerida (RII), incluyendo por 1o menos
aqudlos que puedan causar una fdla, ma funcionamiento o defecto que fngan
en pedigro la segura operacion de la agronave, § no son  efectuados
correctamente 0 S son usadas partes 0 materiaes inadecuados.

3 El mé&odo de gecucion de las inspecciones requeridas y una designacion por
titulo ocupaciond de persona autorizado a efectuar cada inspeccion requerida
(RIN).

4 Los procedimientos para la reingoeccion dd trabgo efectuado como resultado
de novedades observadas items de ingpeccion requerida (RII).
(Procedimientos buy-back).
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©

®)

©)

™

®

©

(10)

(11)

(12)

Procedimientos, esténdares y limites necesarios para las inspecciones requeridas
y de aceptacion o rechazo de los items que requerida inspeccion, y para
inspeccion periddica y cdibracion de herramientas de precisidn, dispostivos de
medicion y equipos de prueba.

Procedimientos para asegurar que todos los items de inspecciones requeridas
(RIN) sean efectuadas.

Instrucciones para impedir que cualquier persona que efectle cualquier item de
trabajo redice laingpeccion requerida de ese trabgjo.

Instrucciones y procedimientos para evitar que la decisén de un inspector con
respecto a cualquier inspeccion requerida (RII) sean anuladas por otras personas
gue no sean dd persond de supervison de la unidad de ingpeccidn, o persond

técnico a esxe nivel jerdrquico que tenga la responsabilidad tota ded mango de
ingpecciones requeridas y otras funciones de mantenimiento, mantenimiento
preventivo y dteraciones.

Procedimientos para asegurar que las inspecciones requeridas, otro tipo de
mantenimiento, mantenimiento  preventivo 'y  dteraciones, que no Ssean
completadas como resultado de cambios de turno o interrupciones de trabgo
smilares, sean completadas correctamente antes que € avion sea liberado d
servicio.

Procedimientos para asegurar que la agronave liberada d servicio por persond
de inspeccion certificado apropiadamente, entrenado correctamente y autorizado
para€llo.

I nstrucciones paraimpedir que cualquier persona que certifique  liberaciones  d
sarvicio sealamismaque @ persond mencionadoend  parrafo (b)(3).

Procedimientos para asegurar se mantenga un listado actuaizado de personas
gue han sdo entrenadas, cdificadas y autorizadas para certificar liberaciones d
savicio, como asi también del persond de supervision.

El titular de un AOC debe establecer en su Manud un sistema adecuado (que podra
incluir un sistema codificado), que asegurara la consarvacion y la obtencion  de la
informacién de manera aceptable parala DINACIA y que proporcione:

(D)

@

©)

121.371

@

()

Una descripcion ( o referencia con datos aceptables para la DINACIA) dd
trabgj o efectuado;

El nombre de la persona que gecuta € trabgjo, S éste esefectuado por  una
persona gena alaorganizacion de titular de un AOC.

El nombre u otra identificacion aceptable para la DNACIA, de la persona que
aprobd € trabgjo.

Personal para inspecciones requeridas.

Las ingpecciones requeridas (RII) se haran por persona titular de una licencia,
entrenada, de acuerdo con € RAU 65 y autorizada por titular del AOC, correspondiente.

Toda persona que efectlie unaingpeccion requerida (RIl) estardbagjola  supervisén y
control de una unidad de ingpeccion.
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(©

(d)

No se podra la inspeccion requerida (RIl) de un trabgjo, por la misma persona que lo
haya efectuado.

Todo titular de un AOC, mantendra o dispondra que toda persona con quien é
acuerde efectuar ingpeccion requerida (RII), mantenga un listado de personas
entrenadas, habilitadas y autorizadas para conducir las inspecciones requeridas,
especificando nombre, cargo, e ingpecciones que estén autorizadas a efectuar.

Dicha lista estara a disposicion de la DINACIA.

El titular de un AOC, la persona con quien acuerde efectuar las inspecciones requeridas
(RI) informar4d por escrito a cada persona austorizada € dcance de sus
responsabilidades y las limitaciones de su ingpeccion.

121.373 Analisisy vigilancia continua

@

()

©

Todo titular de un AOC establecerd y mantendra un sstema para d andisis y vigilancia
continua de la gecucion y eficacia de su programa de inspeccion ylos que cubran otro
tipo de mantenimiento, mantenimiento preventivo y dteracion y para la correccion de
cudquier deficiencia en aguelos programas, sn consderar S aquellos programas
independientemente que sean cumplidos por € Titular o por otra persona.

Toda vez que la DINACIA encuentre que uno 0 ambos programas decriptos en €
parafo () de este articulo no contiene los procedimientos y normas adecuadas para
cumplir los requerimientos de este RAU, d titular de un AOC después de la
natificacion de la DINACIA, deberd redizar los cambios que sean necesarios, en los
programas para cumplir aquellos requerimientos.

Un Poseedor de un Catificado de Operacion puede pedir a la DINACIA para que
reconsidere la notificacion para hacer un cambio en un programa (revisién). La peticion
debe ser enviada a la DINACIA, la cud estara encargada de todas las operaciones de
ingpeccion  seglin la Especificacion otorgada, a Poseedor de un Cetificado de
Operacion, y la gplicara dentro de los 30 dias después que d Titular de un Certificado
de operacion recibe la notificacion. Excepto en € caso de una emergencia que requiere
accion inmediata en interés de la seguridad, la respuesta de la peticion queda pendiente
de ladecison de la DINACIA.

121.375 Programa de instruccion de mantenimiento y

mantenimiento preventivo

Todo titular de un AOC, y toda persona que redice funciones de mantenimiento o
mantenimiento  preventivo tendra un programa de indruccion de modo que dicho
persond, incluido € de inspeccidn. esté plenamente informado de los procedimientos,
técnicas y equipos en uso, y sea competente para efectuar sus taress.

El representante técnico notificara anuamente a la DINACIA, d programa de instruccion
requerido por este articulo, con detalles de materias, carga horaria, criterio de gprobacion
e ingtitucion que imparte los cursos.

Asimismo informa con 10 dias de antdacion dd inicio de cada curso a la DINACIA que
podra evaluar su contenido y desarrollo.
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121.377 Limitaciones del tiempo detrabajo del personal de
mantenimiento y mantenimiento preventivo

Todo titular de un AOC o pasona que redice funciones de mantenimiento o
mantenimiento preventivo en su nombre, debera cumplir las normas laborales incluyendo
las rdativas ala limitacion del tiempo de trabgjo continuado.

121.378 Licenciasy Certificados exigidos

@ Sdvo d mantenimiento, mantenimiento preventivo, dteraciones e ingpecciones
requeridas efectuadas por los TAR certificados bgjo las disposiciones del  capitulo(c)
dd RAU 145, quien esté directamente a cargo dd mantenimiento, mantenimiento
preventivo, o dteraciones y quien redice las ingpecciones requeridas, (RIl) deberd ser
titular delicenciao certificado segin lo previsoend RAU 65.

(b) Para los propdsitos de esta articulo, una persona directamente a cargo es toda persona
asignada a una posicion en la cua es responsable por € trabgjo de un taler o centro que
efectlia mantenimiento, mantenimiento preventivo, dteraciones u otras funciones que
afecten ala aeronavegabilidad de la aeronave.

Una persona que esta directamente a cargo debe estar permanentemente disponible para
conaultas y decisones que necesiten mayor de autoridad que € de quienes efectlan d

trabgjo.

(© Quienes ocupan cargos inmediatos d maximo nivel Gerencid dd Area Técnica
en TAR 0 mantenimiento deberdn reunir las condiciones establecidas en d RAU 65, de
modo ta que se encuentren habilitadas por la DINACIA para gorobar € retorno d
servicio del materid correspondiente d area de su especididad.

(d) Toda persona que certifique que se ha completado un item de trabgjo de mantenimiento,
mantenimiento preventivo o dteracion (inclusive ingpecciones requeridas), debe estar
catificada segin lo previso en d RAU 65 o s titular de la licencia que la
DINACIA determine.

121.379 Condiciones de efectuar y aprobar mantenimiento,
mantenimiento preventivo y alteraciones.

@ Un titular de un AOC podra redizar, o contratar la redizacion dd  mantenimiento,
mantenimiento  preventivo, y dteraciones como eda previsto en su  Programa de
Mantenimiento de Aeronavegabilidad Continuada y su Manud de Mantenimiento.
(M.G.M).

Ademas un explotador puede efectuar esas funciones para otro explotador, como esta
previso en su  Programa de Mantenimiento de Aeronavegabilidad Continuada y
Manua de Mantenimiento del otro explotador.

(b) Un titular de un AOC podra gprobar € retorno a servicio de  cuaquier agronave,
edtructura, motor de aeronave, hdlice o accesorio para retornar ad servicio después de
mantenimiento, mantenimiento preventivo o dteraciones efectuadas segin @ parrafo (a)
de ete aticulo. No obgtante, en d caso de una dteracion 0 reparacion mayor, no
previsa en los manuales del fabricante e trabgjo de sar hecho seglin datos técnicos en
una Memoria Técnica aceptados por |la DINACIA previo a su redizacion.
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121.380

@

()

(©

Requerimientos del Registro de Mantenimiento

Todo titular de un AOC deberd mantener (usando € sstema especificado en € manua
requerido (MGM) en @ articulo 121.369 de este capitulo) los siguientes registros de
los periodos especificados en € literal (b) de este articulo:

@

@

Los registros necesarios que demuestren que todos los requerimientos para la
emision de una liberacion de aeronavegabilidad seglin & aticulo 121.709 de
este RAU han sdo cumplidos.

Registros que contengan la siguiente informacion:

() El tiempo total en servicio en horas de vuelo y ciclos de la estructura,
motor, rotor y hélice.

() Bl Status actudizado de las partes con tiempo de vida limitado de cada,
motor de aeronave, hélice, rotor y sus accesorios.

(1) El tiempo desde la Ultima Recorrida Generd  de todos los componentes
ingalados en la agronave los que requieren Recorrida Generd sobre
una base de tiempo especificado.

(Hard Time).

(V) HE Saus de ingeccion actudizado de la aeronave incluyendo los
tiempos desde la Udltima ingpeccidn requerida por € programa de
ingoeccion segin e cud la aeronave y sUS componentes son
mantenidos.

V) B edado de cumplimiento de las directivas de aeronavegabilidad
gplicables, incluyendo la fecha con que se cumplieron, y cuando la AD
incluye una accidn recurrente, la fecha u oportunidad en que la préxima
accion serd necesaria

(VI)  Un ligado de dteraciones mayores actudizadas de toda estructura,
motor, hélice, rotor y accesorios.

Todo titular de AOC debe archivar los registros requeridos a ser conservados por este
articulo por los periodos siguientes:

@)

e

©)

Sdvo para los registros de la Ultima Recorrida Generd  de cada estructura
motor, hélice, rotor y accesorios, los registros especificados en € parrafo (a) (1)
de ete articulo serdn conservados hasta que d trabgo sea repetido o
subgtituido por otro trabgjo o hasta un aflo después que d trabgo haya sido
efectuado.

Los registros de la dltima Recorrida General  de cada estructura, motor, hélice
rotor y sus componentes deben ser conservados hasta que d trabgo sea
substituido por trabgjos de dcance y caracteristicas equivaentes.

Los registros especificados en @ parafo (@) (2) de este articulo seran
conservados vy trandferidos con la aeronave en d momento que la misma sea
vendida, devudta d propietario o trandferida

El Titular de un AOC debe tener todos los registros de mantenimiento requeridaos,
debidamente conservados, segin se indica en este aticulo, y disponibles para su
ingpeccion por la DINACIA.
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121.380(a) Transferencia del Registro de Mantenimiento

Cada titular en un AOC, que venda una aeronave matriculada en la Replblica,
transfairdd comprador en € momento de laventa, los Sguientesregistrosde  esa
aeronave, en lenguge corriente o codificado a deccion de comprador, sempre que la
codificacién permita la conservacion y recuperacion de lainformacion de una manera
aceptable parala DINACIA:

@ El registro especificado en d articulo 121.380 (a)(2) de este capitulo.

(b) Los registros especificados en € articulo 121.380 (a) (1) de este capitulo que
no estén incluidos en los registros previstos en € parafo (d) de este articulo,
excepto que @ comprador puede permitir d vendedor mantener la custodia
fisica de tales registros.

No obgtante, la custodia de los registros del vendedor no libera @ comprador de
su responsabilidad segiin € articulo 121.380 (¢) de este capitulo de tener los
registros disponibles para su ingpeccion por la DINACIA.




